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Vydra Ficni je nase plvodni semiakvaticka
Selma. V druhé poloviné 20. stoleti zazna-
menala nase populace vydry dramaticky
pokles pocetnosti i Ubytek aredlu rozsi-
feni. Od 90. let se ale tento trend obratil
a vydra se zacala znovu vracet do naSich
vod. V soucasnosti je rozSifena témér na
celém Uzemi Ceské republiky (Polednik
a kol. 2017), stéle ale z(stava silné ohro-
zenym chranénym druhem. Pres soucasny
pfiznivy stav populace totiz existuji faktory,
které jsou pro vydru rizikové. Jednim z nich
je silni¢ni doprava. Dopravni infrastruktura
a automobilovy provoz se stavaji v celé
Evropé jednim z vyznamnych faktord, kte-
ré ohroZuji dalsi existenci mnoha druhti
Zivo€ichu. Pro nékteré je limitujici mortalita
zpUsobena kolizemi zvitat s projizdéjicimi
vozidly, jiné ohrozuje zejména fragmen-
tace prostredi silnicemi jakozto liniovymi
bariérami. Vydra fi¢ni je druhem, ktery je
ohrozovéan v dlsledku obou popsanych
jevd. Svym Zivotem je vydra vazana na vod-
ni prostfedi a v krajiné se proto pohybuje
pfevazné podél vodnich tokd. V pripadé,
ze vodni tok krizuje silnici, dokdze ji vydra
podejit pod mostem ¢i propustkem. Pokud
je ovéem vhodné konstruovan. Rada mos-
tl je ale bohuzel pro vydru neprlichodna.
Vydry se navic pohybuiji krajinou i po sousi,
a v tom pripadé krizi silnici v mistech, kde
vétsinou zadné podchody neexistuji a musi
pres vozovku. V poslednich letech je ro¢né
nachazeno okolo 50 vyder uhynulych po
srazce s automobilem (Polednikova a kol.
2017). V urcitych situacich mohou silnice
branit vydram i v osidlovani novych ob-
lasti, ¢i zpUsobit izolaci lokdIni populace.
V Uvahu pfichazi ddlnice s vysokym pro-
vozem ¢i oblasti, kde hlavni toky proté-
kaji vétsimi mésty. Neprekonatelné stup-
né ajezy zde v kombinaci se zastavbou
a frekventovanou automobilovou dopravou
vytvareji zcela nepriichodné bariéry. Je ale
zfejmé, ze v podminkéch Ceské republiky
se v soucasné dobé daleko vyznamnéji
uplatiiuje mortalita jedinci pf¥i pokusech

o prebihani komunikaci neZ fragmentace
populace.

UMRTNOST VYDER NA SILNICICH

U nalezenych uhynulych vyder je srazka
s vozidlem hlavni pfi¢inou umrti vyder
(Polednik a kol. 2011). Pravdépodobnost
smrti (zvifata uhynuld na vozovce jsou lépe
dohledatelnd nez v krajiné) a neni 100% (ne
vSichni jedinci jsou nalezeni a ne vsichni
jsou nahlaseni). Proto neni mozné pres-
né urcit rozsah tohoto faktoru. Padesat
nalezenych uhynulych vyder na silnicich
ro¢neé je tedy ¢islo udavajici jen minimalni
hodnotu. | to samo o sobé vSak ukazuje
na to, Ze autodoprava ma vyznamny vliv
na prezivani jedincd. Otadzkou pak je, jaky
je jeji vliv na vyvoj a preziti celé populace.
Vydry Ziji solitérnim zplsobem Zivota. Te-
lemetrické sledovani dospélych vyder na
Dacicku ukazalo, ze vydry denné putuji
v rdmci svych domovskych okrskl dlou-
hé vzdalenosti. Zaznamenané uslé denni
vzdalenosti pro dospélého samce se pohy-
buji mezi 0-15 km, priimérné 8,6 km, a pro
dospélou samici mezi 0-14 km, primérné
6,4 km. PFisvém putovani vydry pfekonaji
silnice, samci v priiméru 3,5 krat, samice
2,3 krat za noc. Na silnicich jsou nachaze-
ni jak samci, tak i samice, mladata, mladf
subadultni jedinci i dospéla zvitata rdzného
véku. Na silnicich tedy nehynou jen mladi
dispergujici samci, ktefi jsou z pohledu celé
populace méné vyznamni. Podle matema-
tickych modelt (Polednikova a kol. 2010),
zpracovanych metodou PVA (analyza zi-
votaschopnosti populace) by méla mit,
pfi stavajicich vnéjsich podminkach, nase
vydii populace pozitivni vyvoj a riziko vy-
hynuti je minimalni. V pfipadé modelu, ve
kterém se postupné zvysuje mortalita do-
spélcl vlivem nardstu silnicni dopravy (dle
Bartos a kol. 2010), se ale vyvoj populace
zvrati a dojde k opétovnému poklesu celé
populace. Umrtnost vyder na silnicich je
tedy treba zacit systematicky resit drive,
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nez zacne zavazneé ovlivhovat preziti vydri
populace u nas.

HODNOCENi PRUCHODNOSTI
KRAJINY A MAPOVANI RIZIKOVYCH
MisT

VétsSinou vydry putuji krajinou vodnim
tokem ¢i podél vody. V misté krizeni se
silnici pak narazi na most, propustek Ci

v nasi krajiné také ¢asto na hraz vodni-
ho dila (rybnika ¢i prehrady). Pokud je
stavba dobfe navrzena, projde vydra pod
silnici, v opa¢ném pripadé musi vrchem
pres vozovku. V nékterych pripadech je
mozné prekazku na toku prekonat ¢as-
tecné: pfi cesté po proudu ano (sesko-
kem), pfi cesté proti proudu uz ne. Nékdy
jsou silni¢ni stavby konstruovany tak, ze
vydry je mohou fyzicky prekonat, ale boji
se. AC jsou vydry vazané na vodu a jsou
dobrymi plavci, potrebuji mit v podmosti
suchy breh, po kterém by prosly. Pokud
je v podmosti voda od opéry k opére,
vydaji se radéji jinudy. U propustkd maze
byt hned nékolik pficin, pro¢ ho vydry
neprojdou: rozmeéroveé malé propustky,
sedimenty ucpané propustky, stojici voda
v propustcich, neprichozi usazovaci
nadrze na Usti do propustku, Cesla, ploty.
Nejhlre prichozi jsou hraze rybnikd, po
kterych vede silnice. Hraz rybnika mohou
pod vozovkou vydry pfekonat bud samo-

statnym bezpecnostnim prepadem, nebo
sdruzenym objektem, samotné vypustni
zarizeni je zcela neprichozi. Bezpec¢-
nostni pfepady i sdruzené objekty jsou
ale technicky reseny rlizné a zejména
sdruzené objekty jsou konstruovany tak,
Ze jsou pro vydry neprichozi. Dalsi ne-
bezpeclné situace vznikaji tam, kde toky
protékaji intravilany mést. V ramci proti-
povodnovych Uprav jsou toky ve méstech
svedeny do kolmych stén, a v kombinaci
s pricnymi prekazkami (zejména jezy)
jsou pro vydru zcela neprlchozi. Vydry
pak musi tyto prekazky obchazet po sou-
Si a pritom narazi na silnici, kterou musi
prejit, nékdy i daleko od plvodni bariéry.
Vydry se navic pohybuji krajinou po sousi
i z jinych dlvodd - prechod mezi povodi-
mi Ci kraceni cesty mezi dvéma vyznam-
nymi zdroji potravy (rybnik - rybnik,
rybnik - hlavni tok). V takovém pfipadé
prechazi silnici v mistech, kde vétsinou
zadné podchody neexistuji, a proto musi
pres vozovku.

Abychom zhodnotili prlchodnost kraji-
ny a zjistili nejvyznamnéjsi rizikova mista
pro vydru na nasich silnicich, bylo v le-
tech 2015-2016 provedeno mapovani silnic.
Konkrétni body na silnicich v rdmci celé
CR byly fyzicky zkontrolovény, na misté
byla zhodnocena prichodnost mista pro
vydru Fi¢ni, v pripadé horsi prichodnosti

Obr. 1. Lokace vyder uhynulych na silnicich (1990 - 2015)
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¢i neprlichodnosti byl definovan problém
a navrzeno feseni, porizena byla fotodo-
kumentace. Kontrolovany byly dva rGizné
soubory mist:

1. Mista s uhynulou vydrou Fi¢ni

V rdmci celé CR byly kontrolovany viechny
body na silnici, kde jiz uhynula minimal-
né jedna vydra a je znama pfesna pozice
tohoto mista (Obr. 1). Jiz od 90. let 20.
stoleti probiha v Ceské republice za pomoci
odborné i laické verejnosti sbér naleze-
nych uhynulych vyder a Udaje jsou vedeny
v jedné databazi. Sbér uhynulych vyder
tedy umoznuje presné identifikovat rizikova
mista, je ale potfeba fyzickou kontrolou
zhodnotit, jestli opravdu jde o rizikové
misto (tedy misto, kde Ize predpokladat
dalsi pohyb vyder na silnici a tedy dal-
Si umrti) nebo se vydra dostala na silnici
Z pricin, které se nebudou opakovat (napfr.
vyhnanijedné vydry druhou z toku; Spatné
konstruovany most byl uz opraven v ramci
rekonstrukce).

2. Vsechna kFizeni silnic a vodnich tok{
na pfedem vybranych tsecich silnic I. tfid
Ne vSechny uhynulé vydry na silnici se
podafi zaznamenat (nékteré nejsou na-
lezeny, jiné nahlaseny do nasi databaze).
Je také zfejmé, Ze Cast jedinc(, ktefi jsou
srazeni autem, maji takova zranéni, Ze jsou
jesté schopni odejit z vozovky a uhynou
nékde dal od silnice, kde je jiz minimalni

*  srazena vydra
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Obr. 2. Vlybrané useky silnic 1. tfid, kde probéhlo mapovani vsech kiizeni s vodnimi toky

pravdépodobnost, ze budou nalezeni. To
potvrzujii Udaje z telemetrického sledovani
na Dacicku: zaznamenany byly dva pfipady
uhynu sledovaného zvitete z divodu sraz-
ky s vozidlem: jedno zvife bylo nalezeno
v pfikopu vozovky, druhé na rybnice 180 m
vzdaleném od silnice. V obou pfipadech
tedy nelezelo viditelné na vozovce a bylo
nalezeno jen pomoci signadlu vysilacky.
Proto byly vybrany useky silnic, kde byla
kontrolovana vSechna kfizeni silnic s vod-
nimi prvky. Vybér usekl vyplynul z analyz
uhynulych vyder. Dle Polednik a kol. 201
vydry hynou nejcastéji na silnicich I. tfid
(jak absolutné, tak v prepoctu nakm) a ty
jsou tedy z pohledu vyder nejvice rizikoveé,
a byly proto vybrany pro kontrolu. Z cel-
kem 6 tisic km silnic I. tfid v CR bylo pro
mapovani vybrano 540 km v péti riznych
oblastech (Obr. 2).

Kazdé kontrolované misto bylo hodnoce-
no s cilem stanovit prioritu mista z hle-
diska efektivnosti provedeni navrzeného
opatreni pro ochranu vydry fi¢ni. Kazdé
lo, tim efektivnéjsi je realizace opatreni
v daném misté. Bodovani zahrnuje nékolik
charakteristik daného mista - obsahuje jak
pravdépodobnost dalsich thynd, tak i pro-
veditelnost a finan¢ni naroCnost realizace
technického Feseni:

1. Poéet nalezii uhynulych vyder: Pocet na-

lezenych uhynulych vyder (5 a vice nalez(
vyder je sjednoceno za 5 bodd).

2. Aktualni vyskyt vyder v oblasti: O - ak-
tudlné bez vyskytu vyder; 1 - prechodny
vyskyt; 2 - trvaly vyskyt. Vyskyt je hodno-
cen dle celorepublikového mapovani vyder
v roce 2011 (Polednik a kol. 2012).

3. Navstévnost vydrou: O - nizka ndvstév-
nost, 1 - stfedni navstévnost, 2 - vysoka
navstévnost. Toto kritérium je zhodnoce-
no subjektivné, pouze na zakladé znalosti
0 pohybu vyder: nejvyssi ndvstévnost maji
mista spojujici dilezité potravni zdroje,
napf. stfedni ¢ast kaskady rybnik{, spojnice
mezi hlavni fekou a soustavou rybnikd.

4. Priichodnost mista: O - most ¢i pro-
pustek jsou prlchodné, bezproblémové
z pohledu vyder; 1 - most/propustek pri-
chozi, ale je zde néjaky problém, ktery za
urCitych okolnosti (napf. vyssi stav vody)
donuti vydru jit na silnici, 2 - misto hife
prichodné, komplikované pro mladata atd.,
3 - misto zcela neprdchodné, vydry musi
pfes silnici.

5. Provoz na silnici: O - silnice lll. tfid,
1 - silnice Il. tfid, 2 - silnice I. tfid a dalni-
ce (vydry vice hynou na silnicich s vy3$im
provozem, vice viz Polednik a kol. 2011).
6. Narocnost opatfeni: 1- Vysoce naro¢né
finan¢né (napf. konstrukce nového mostu,
zasah do vozovky, naro¢né upravy hra-
ze rybnika), 2- Stfedné ndroc¢né financné

= kontrolované silnice
dalnice

== silnice pro motorova vozidla

silnice I.tridy

(napf. instalace plotl, vytvoreni propust-
ku), 3- Malo narocné finan¢né (bez zdsahu
do vozovky, napf. vyhrabani sedimentu,
vytvoreni berm; instalace drevéné lavky
¢i zebriku).

Priorita daného mista je tedy uréena souc-
tem bodU v jednotlivych kategoriich. P¥i
zisku O bodU v kategorii prichodnost mista
nebo celkovém poctu O - 5 bodd je misto
zhodnoceno jako nerizikové. Mista s vice
nez 6 body jsou hodnocena uz jako rizi-
kovad, s tim Ze 6 - 8 bodl je misto s ,,niZsi
prioritou”, 9 - 11 bod{ ma misto se ,,stfed-
ni prioritou” a nakonec mista s ,vysokou
prioritou” jsou ohodnocena 12 - 17 body.

PRUCHODNOST SILNIC Z POHLEDU
VYDER

Z let 1990-2016 je evidovano 414 vyder
uhynulych na silnicich. To umoznilo pfesné
lokalizovat 266 mist, kterd byla zkontrolo-
vana (Obr. 1). Zkontrolovano bylo dalSich
264 krizeni na vybranych usecich silnic 1.
tfid. Z 266 mist s uhynulou vydrou bylo 192
mist (72 %) zhodnoceno jako pro vydru
rizikovych, u zbylych 74 mist (28 %) nebyl
nalezen zadny problém, ktery by vydry
nutil jit na vozovku. Z kontrol vybranych
usekl bylo zhodnoceno 57 mist (20 %)
jako rizikovych pro vydru. Z téchto mist
bylo 39 mist identifikovano jako rizikovych
a to presto, Ze zde dosud nebyla zazname-
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nana zadna uhynula vydra a 18 rizikovych
mist s jiz v minulosti nalezenou uhynulou
vydrou. Kontrolou vybranych usek sil-
nic bylo tedy identifikovano dvakrat tolik
rizikovych mist, nez bylo znamo z umisté-
ni nahlasenych uhynulych vyder. Celkové
je tedy v sou&asnosti v Ceské republice
znamo nejméné 231 rizikovych mist pro
vydru Fi¢ni (Obr. 3). Kontroly vybranych
Useku silnic navic potvrdily, Ze jsme zatim
nebyli schopni identifikovat vSechna rizi-
kova mista.

Vétsina uhynulych vyder pochazi z krajl
Jihocesky a Vysocina (Obr. 1).

V absolutnich hodnotach nejvice vyder
uhynulo na silnicich I. tfid, nasledovaly

Obr. 3. Lokace rizikovych mist pro vydru Ficni

silnice Il. a lll. tfid (Obr. 4). V prepoctu na
kilometr silnice je ale rizikovost silnic pfimo
umeérna intenzité provozu, nejnebezpecnéj-
§i jsou dalnice, kterych je ale celkové v CR
méné, nez dalSich komunikaci (Obr. 5).

VétSina rizikovych mist se nachazi v tésné
blizkosti kfizeni vodniho toku se silnici (73 %).
Problematické jsou vSechny typy staveb
v mistech kfizeni: 28 % mist je v misté hraze
rybnika, 34 % u propustkd a 10 % v blizkosti
mostl. Prestoze vydry jsou semiakvaticti
zivoCichové, 27 % rizikovych mist se na-
chazi daleko od vody mimo kfizeni s vo-
doteci. Vydry putuji prevazné podél vody
a z kontrol kfizeni vodnich tok( u vybra-
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nych Useka silnic vyplyva, ze 80 % je pro
vydry prichozich, zatimco pokud vydry
putuji po sousi, silnici musi témér vzdy pre-
konat prechodem pres vozovku. Nejhorsi
situace je v kraji Vysocina, coz Ize vysveétlit
tim, Ze vydry zde vyuzivaji zejména drobné
rybniky roztrousené v krajiné a mezi nimi
prebihaji po sousi, tedy mimo existujici
mosty Ci propustky na tocich. Existujici
suché propustky pod silnicemi mimo toky
nejsou schopny najit a vyuzit.

Celych 20 % kfizeni silnic s vodoteci u vy-
branych tseki silnic 1. tfid je z hlediska
prichodnosti pro vydru problematickych.
Pfitom se jedna o zbytecné bariéry v kra-
jiné, protoze v misté krizeni tok{ a silnic

se nachazi mosty, propustky Ci hraze a ve
vSech téchto pripadech existuji technic-
ky jednoducha reseni, jak by tyto stavby
mohly byt pro vydry (i dalsi Zivocichy)
prlichozi. Situace neni stejnd ve vsech
krajich (Tab. 1). Nejhire je na tom oblast
jiznich Cech, kde je celych 33 % kiizeni
rizikovych, nasledovana Vysocinou (23 %).
Z detailnéjSich analyz vyplyva, Ze pficinou
jsou rozdily v reliéfu krajiny a charakte-
ru Ficni sité v jednotlivych oblastech, coz
ovliviuje typy staveb v misté kfizeni toku
se silnici (most, propustek, hraz). Nejlépe
prichozi jsou mosty (92 % mostl je bez-
problémovych), propustkd je priichozich

81 % a nejhure prichozi jsou hraze rybnik
(jen 11%). V jiznich Cechach, kde je ze sle-
dovanych oblasti situace nejhorsi, je pravé
hrazi rybnikd v mistech kfizeni relativné
nejvice. Také je zde vice propustkd nez
v ostatnich oblastech. Podobné je na tom
Vysocina. Fakt, Ze je nejvice uhynulych
vyder nachdzeno v jiznich Cechéch a na
Vysociné (viz Obr. 1) neni tedy zplsoben
jen tim, ze zde Zije nejvice vyder, ale pfi-
¢ina je také v nejhorsi prchodnosti silnic
v téchto oblastech.

COSTiM?
Z pohledu ochrany populace vydry Fic-
ni a zlepSeni situace je v tomto pripadé

priorita opatreni

nizka
stredni

vysoka

velkou vyhodou oproti jinym druhlm
zivocichl (napf. lesni druhy nebo druhy
zemeédeélské krajiny) pravé mozna presna
identifikace rizikovych mist. Pokud je zna-
ma presna lokalizace rizikového mista a je
mozné uréit pfi¢inu jeho neprlichodnosti,
Casto je také mozné najit technické reseni,
které misto zprichodni.

Pozitivni je, Ze v celych 95 % rizikovych
mist se jedna o mista, kde je technické
feSeni redlné a u vice nez poloviny téchto
mist neni potfeba pfi Upravach zasahovat
do vozovky. V 7 % je reSeni velmi jedno-
duché a lze jej realizovat i pouze v ramci
bézné udrzby silnic, napfiklad procisténim
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Obr. 4. Umrtnost vyder dle tfid silnic v Ceské republice
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Obr. 5. Relativni imrtnost vyder dle tfid silnic v Ceské republice (Pocet km mistnich
komunikaci neni znam, proto hodnota pro tuto kategorii nebyla spoctena)

je mozné situaci zlepsit relativné levnym
opatrenim, napfriklad vytvorenim lavky Ci
bermy v podmosti, vytvorenim rampy ci
schodd, navadéciho oploceni. U zbylych

ve formé zbudovani nového propustku ¢i
propustky, ¢asto v kombinaci s navadécim
oplocenim. Z pohledu celkového bodového
hodnoceni, tedy jak z pohledu vysledného

efektu tak i naro¢nosti Uprav, je v soucas-
nosti identifikovano 38 mist s vysokou pri-
oritou, 147 se stfedni prioritou a 35 nizsi
prioritou.

Dvacet tfi mist (10 %) je bohuzel pomérné
i drazsi feSeni. Financné i technicky vel-
mi naro¢né bude napfiklad zprichodnéni
hraze horni Novomlynské nadrze, po které
vede silnice I. tfidy €. 52. BohuZzel z pohledu
umrtnosti vyder se jednd o nejhorsi misto
v Ceské republice (od roku 2005 zde bylo
zaznamenano 18 uhynulych jedinc() a rea-
lizace opatfeni na zlepsSeni situace je nutna.
Misto je kritické hned z nékolika ddvodu:
silnice krizici nadrze je velmi frekventovana,
nadrze samy o sobé jsou velmi vhodnym
(4zivnym) prostredim pro vydry, na stredni
nadrzi se nachazi soutok tfi rek, tedy jedna
se i o dllezité misto z hlediska migrace,
v sousedstvi se nachazi EVL MuSovsky luh,
kde je vydra Fi¢ni predmétem ochrany.
Mozna to na prvni pohled vypada, Ze riziko-
vych mist pro vydry je tak velké mnozstvi,
Ze jejich zprlchodnény neni readlné. Opak
je pravdou. Vysledkem naseho mapovani
je identifikace konkrétnich 127 mist, ktera
jsou nyni neprlchozi, ale kterd je mozné
zprdchodnit velmi jednoduse a levné. Rada
mist se da fesit v ramci rekonstrukci silnic.
Kazdou Upravou se mize vyrazné zlepsit
prichodnost krajiny pro vydry, a nejen pro
né - opatieni ke zprichodnéni mista pro
vydru znamena zprlchodnéni mista pro
dalsi malé a stredné velké Zivocichy. Vy-
sledky monitoringu véetné stru¢nych tech-
nickych ndvrh( feseni jsou proto predava-
ny organtim ochrany pfirody a spravcim
silnic, a to formou emailové komunikace,
osobnich schiizek a online mapové aplika-
ce www.vydrynasilnici.cz a doufame, ze se
problém bude fesit také v praxi.

Hraz Most Propustek Celkem
Rizikové misto Ano Ne Ano Ne Ano Ne Ano Ne
Jizni Cechy 8 1 4 15 8 31 20 47
Vysocina 5 1 2 27 8 29 15 57
Vychodni Cechy 2 0 2 16 3 16 7 32
Severni Cechy 0 0 2 19 2 14 4 33
Severni Morava 1 0 0 31 3 14 4 45
Celkem 16 2 10 108 24 104 50 214

Tab. 1 Pocty rizikovych a nerizikovych mist pro vydru Ficni na vybranych usecich silnic |. tfid.
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NALYZY A KOMENTARE

CO VLASTNE ZNAMENA 50 NALEZENYCH UHYNULYCH VYDER Z POHLEDU CELE POPULACE?

Odhad vlivu mortality vyder na silnicich pro celou populaci byl proveden pro obdobi okolo roku 2006 v ramci analyz Zivota-
schopnosti populace (Polednikova a kol. 2010). V tomto obdobi bylo nachazeno zhruba 30 uhynulych jedinclt vyder ro¢né,
z toho 25 uhynulo na silnicich. Odhad velikosti populace pro rok 2006 byl 2500 jedinct, pocet narozenych mladat 570 a mezi-
ro¢ni prirGstek populace 130 jedinct. Z toho plyne, Ze v daném roce muselo uhynout 440 jedinc(. Problémem ve zhodnoceni
vlivu mortality na silnicich na celou populaci je, Ze se nepodari nalézt kazdé uhynulé zvire a ze pravdépodobnost jeho nalezeni
ne 100%) nez u jinych pricin jako jsou nemoci, stafi, pytlactvi, kdy zvire lezi nékdy v krajiné. Kombinatorikou jsme se dostali
k hrubému odhadu, Ze vyder uhynulych po srdzce s vozidlem se nam podafi zajistit 40% uhynulych jedinct a u ostatnich pricin
fadove 1%. Odhadnutd skutec¢na mortalita na silnicich tak bude mezi 20-40 % z celkové mortality. Vzhledem k tomu, Ze vydry
na silnicich hynou pfi svych béznych pochlzkach v rdmci svého domovského okrsku, mizeme také fici, Ze se nejedna o tzv.
,kompenzacni“ mortalitu, kdy jedna pric¢ina nahrazuje jinou a celkové tak nema vliv na vyvoj populace, ale o mortalitu, ktera
navysuje mortalitu zptsobenou prirozenymi pricinami.

VYZVA A PODEKOVANI

Podékovat bychom chtéli vdem lidem a institucim, ktefi pomahaji s dlouhodobym sbérem uhynulych vyder. Kontrola mist, soucasny
sbér kadaver(, analyzy dat jsou financovany z projektu Realizace vybranych opatfeni pro vydru fi¢ni v Ceské republice, ktery je finan-
covan z programu (MGSII-42). Tento text byl vytvoren za finan¢ni podpory EHP fond( 2009-2014 a Ministerstva zivotniho prostied.
Zajeho obsah je vyhradné odpovédna ALKA Wildlife, o.p.s. a nelze jej v zddném pfipadé povazovat za ndzor donora nebo Ministerstva
zivotniho prostredi. Podpofeno grantem z Islandu, Lichtenstejnska a Norska.

Na zavér bychom Vas chtéli poprosit o spolupraci: pokud naleznete uhynulou vydru, zavolejte nebo ndm napiste. Zdjem mame jak
o nalezené kadavery (v dobrém i velmi Spatném stavu), tak i o Udaje o umrti (i starsiho data).
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