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MODERNIZACE D1- PROMARNENA
PRILEZITOST?

SIMONA POLAKOVA

KDYZ SE STAVELA DALNICE D1V USEKU PRAHA - BRNO V SEDMDESATYCH LETECH, OTAZKY OCHRA-
NY ZIVOTNIHO PROSTREDI A FRAGMENTACE KRAJINY NEPATRILY NA PORAD DNE. JEJi PROBIHA-
JiCl MODERNIZACE ALE POSKYTUJE PRILEZITOST, JAK SITUACI ZLEPSIT. V ROCE 2011 PROBEHL
EKOLOGICKY AUDIT A BYLA NAVRZENA OPATRENI, KTERA BY MOHLA JAK ZLEPSIT PRUCHODNOST
DALNICE, TAK | PODMINKY PRO SIROKOU SKALU ORGANISMU.

RNDr. SIMONA POLAKOVA

Zoolozka a projektova manazerka

v neziskové organizaci Beleco.
Specializuje se na osvétové projekty,
mapovani obratlovcd, planovani
experimentd a monitoring(l a zachranny
program perlorodky Ficni.

Ve Foru ochrany prirody se podil

na organizaci vzdélavani a vyuziti

novych médii pro ochranu pfirody.

Délnice D1 je nejstarsi a nejdelsi dalnici
v Cesku. Na trase Praha - Brno, které se
v tomto ¢lanku budeme vénovat, byly né-
které Useky otevreny jiz v r. 1971, celé spoje-
ni pak funguje od r. 1980. Dnes mu mnoho
lidf prezdiva tankodrom, pfipadné ho uvadi
jako opatfeni, jak zabranit Prazakdim/Brna-
kam dostat se do Brna/Prahy. Jeji stav je
ale pochopitelny - ddlnice pfesluhuje. Na
dnesni miru dopravy nebyla projektovéna,
¢ehoz neprijemnym dikazem jsou i slavné
Lpanely”“. D1 neni ve skute¢nosti postavena
z paneld, jedna se o cementobetonové des-
ky s profezanymi spdrami. Ty za desetilet{
provozu vytvofily schidky, které zhorsuji
komfort jizdy a zvysuji hlu¢nost. A v popisu
technologickych problémd bychom mohli
pokracovat - predevsim starsi ¢asti jsou
konstruovany na nizsi maximalni rychlost,
je potfeba zlepsit odvodnéni a opravit
kanalizaci, kabelové vedeni, systém SOS.
Mnoho mostl a podmosti je ve Spatném
technickém stavu, nevyhovujici je i stav
odbocovacich a pfipojovacich pruht i za-
chytnych zarizeni.

Proto se od r. 2013 pristoupilo k moderniza-
ci D1. PGvodné planovang, v podstaté nova
stavba Sestiproudé ddlnice, byla odsunuta
k horizontu roku 2050 mimo jiné proto, ze
nebylo mozné dokoncit projekt tak, aby na
jeho realizaci bylo mozné cerpat finance
z fond( EU. Rekonstrukce dalnice je roz-
délena na 21 Usekl a plénuje se na 5-10
let. Modernizace spociva ve vyméné dal-
ni¢niho télesa a rozsifeni dalnice 0 75 cm
v kazdém sméru, coz ma zvysit bezpecnost
a v pripadé provozu jen v jednom sméru
umoznit prdjezd ve 2+2 pruzich. Nese s se-
bou rovnéz rozsiteni véech mostd, vystavbu
ekoduktl a standardni oploceni.

EKOLOGICKY AUDIT OKOLI D1

AZ v roce 2011 se pfistoupilo i ke zhod-
noceni ekologického stavu okoli dalnice
a k nadvrhu, jak zlepsit prichodnost D1 pro
Sirsi skalu organism, coz bylo, z hlediska
vétsich zasahl do technickych pland napt.
mostd opravovanych v prvni fazi, pozdé.
V plvodnim ndvrhu modernizace se v sou-
vislosti s defragmentaci krajiny pocitalo
pouze s vystavbou ekoduktld v mistech
kritického kfizeni s dalkovymi migracnimi
koridory. Audit, ktery zadalo RSD a proved-
lo DAPHNE CR - Institut aplikované eko-
logie (dnes Beleco), pristupoval k migraci

Na Brtnickém potoce se nachazeji dva rybniky
oddélené dalnici. Viyskytuji se zde vydry.

Na jedné strané potkaji hezky dvojity betonovy
propustek, ktery ovSem na druhé strané udsti
do vypusti rybnika Sachtovitého typu o vysce
cca 2,5 m. Tomu se Fika dead end.

Foto Marie Brtickova.
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V nékterych pripadech se v propustcich ,,staré” D1 nachazeji Iavky pro zajisténi suchého prichodu,
ale chybi nebo je znic¢eno jejich napojeni na prostredi venku, a tak jsou viastné nefunkcni.

Foto Marie Brickova.

komplexnéji a fesil i pohyb dalsich skupin
zivocichl, od vyder a obojzivelnikl pfes
veverky a jezevce az po netopyry a bezob-
ratlé. Spocival ve zhodnoceni stavu biotopd
a ¢lenéni krajiny do 300 m od télesa dalnice,
stavu vodoteci kfizicich dalnici, zmapova-
ni migracnich objektl, které se jiz kolem
dalnice nachdzeji, a probéhl i zoologicky
prdzkum vyskytu a chovani destnikovych
druhl - netopyrd a vyder. Obojzivelnici byl
mapovani az rok poté, a proto nemohla byt
do auditu zahrnuta aktuadlni data o jejich
vyskytu. Presto tak vznikl komplexni pohled
na moznosti pohybu a zivotniho prostoru
predevsim obratlovcl v celém Uzemi. Na
zakladé téchto dat byl vytvofen koncept
fady drobnych efektivnich opatreni redl-
né zvysujicich kvalitu biotop( zivocichd
a umoznujicich jejich migrace.

Ekodukty jsou sice velkymi stavbami, které
mohou slouzit k pohybu velké skupiny zivo-
¢ichl, ovsem uZ ze své podstaty jsou opat-
fenim nakladnym a tudiz vyjime¢nym, a tak
jsou pro mnoho organismd, které potfebuji
dalnici prekonat, nedosazitelné. Navrzeny
adaptivni management (viz nize) umoznuje
reagovat na potreby $iroké skaly organisma
a propojit je s technologickym fesenim dal-
nice. Na modernizovanych 160 km dalnice
bylo zaznamenano 268 migrac¢nich objektl
s prdmérem vétsim nez 0,5 m, které byly
popsany a byla vyhodnocena mira jejich
vhodnosti pro priichod 38 skupin obratlovcl
(seskupenych podle migracnich schopnosti
a potreb; Slo o0 obojzivelniky, plazy a savce).
Rovnéz byly hodnoceny moznosti, jak ome-
zit usmrcovani obratlovc( a zlepsit kvalitu
biotopd s ohledem na bezobratlé na zakladé
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dat o jejich stavu v SirSim okoli dalnice.

Pro projekt snizeni vlivu dalnice na frag-
mentaci krajiny by byl samoziejmé vhod-
néjsi delsi ekologicky vyzkum, ktery by
podrobnéji podchytil chovani jednotlivych
skupin organismui. Vychazelo se predevsim
z literatury, ovSem pravé z ni vyplyva, jak se
jednotlivé silnice mohou lisit. | pfi minimu
terénniho mapovani, které u D1 probeéhlo,
se ukdzaly prekvapivé véci. Napriklad vydry
jsou zde ochotny migrovat v mistech, ktera
udivila i zkusené odborniky. Dalnice stoji uz
40 let a zvifata se musela prizpdsobit. Vydry
se hodné u¢i od svych rodicd a je vidét, ze
postup, jak se bezpecné dostat pres takovou
prekdzku, se mezi nimi rychle $ifi. DalSim
pfekvapenim byla kolonie uzovek hladkych,
Zijicich v naspu dalnice. Je tam hezky teplo...

Nyni zpét k adaptivnimu managementu,
snazicimu se zlepsit podminky pro vsechny
skupiny zivocichl. Zde je popis opatreni,
z nichz se adaptivni management sklada.
Casem uvidime, zda alespon nékteré z nich
budou uvedeny v praxi.

OPATRENI PRO ZLEPSENI
PRUCHODNOSTI

U vsech vyznamnéjsich migracnich objektt
byly navrzeny protiosinivé zastény z pro-
dys$né plachtové clony, jakou zndme napfi-
klad z tenisovych kurt(. Ta sice tlumi zvuk
méné nez klasické protihlukové stény, ale
je mnohem levnéjsi a snadnéjsi na udrzbu.
Navic na rozdil od pevnych protihlukovych
zabran nepredstavuji nebezpedi pro prolé-
tajici ptaky. ProtiosInivé zastény slouzii jako
navadeéci zafizeni smérem k migracnimu ob-
jektu a mohou byt doplnény i kefi a stromy.
Strategické planovani umistovani dfevinné
vegetace slouzi k usmérnovani pohybu or-
ganismU. M{zZe jit o navadéni k migra¢nimu
objektu, ale také ke zvySovani letové hladiny
pro ptaky a netopyry, aby nebyli zasazitelni
projizdéjicimi automobily.

Mezi opatfeni pro zlepseni priichodnosti
dale patfi Gpravy mostnich objektt, prede-
v§im jejich rozSifeni a Uprava jejich povrchu.
U nadmosti s lesni cestou bylo doporuce-
no alespon ¢ast povrchu pokryt zeminou
a okraje fidce osadit drobnymi suchomilny-
mi kefi. Most by mél byt osazen i protiosl-
nivou zasténou. V pfipadé podmosti, dnes
malo vyuzivanych zejména diky nevhodné-
mu podkladu, Slo o rozsifeni jejich vyuzivani
zejména pomoci pokryti ¢asti podmosti
zeminou misto asfaltu.

Podmosti, které obsahuje i celkem uzky pruh vegetace, pomahd snizovat fragmentaci krajiny.
Foto Petr Suvorov.



V télese ddlnice existuje mnoho ,dér", tzv.
propustkd, které nemaji mostni konstrukci.
Jednad se o rlizna prevedeni vodoteci ¢i sou-
¢ast odvodnovaciho systému dalnice. U 19
z nich byla navrzena instalace lavek, umoz-
nujici projit je takfikajic ,,suchou nohou”.
Tomuto opatrfeni se Casto Fika lavka pro
vydry, ale stejné dobre poslouzii jezevciim
¢i mysSicim. V soucasnosti na D1 funguje
takova lavka jen jedna.

S propustky souviseji i dalsi zbytecné nesva-
ry. Rada propustkd konéf jimacim objektem,
ktery ma pfrikré nebo kolmé stény, takze
z jedné strany jsou pro zvifata nepfistup-
né a z druhé predstavuji past. Ochranou
muze byt vyspadovani stén, odsazeni ji-
maciho objektu tésné od okraje propustku
nebo jeho preklenuti pokracujici lavkou.
Dalsi problém predstavuji bariéry v podobé
prahu, vyskového rozdilu terénu a vstupu
do propustku. Rada vstupl je opatfend
mtizemi, které brani prichodu organismd.
V nékterych pripadech neni Uprava jimek
opodstatnéna, protoze blizko se nachazi
jiny migracni objekt, takze bylo naopak na-
vrzeno jejich dikladnéjsi zabezpeceni, aby
se tam zivocichové viibec nedostali.

OMEZENIi USMRCOVANI

Hlavnimi navrzenymi opatfenimi pro ome-
zeni usmrcovani na vozovce jsou migracni
zabrany a profezani vegetace. Nezbytnou
soucasti opatreni je kompletni oboustranné
oploceni celého Useku dalnice pti vyuziti
standardniho pletiva proti vnikani zvirat
na vozovku. Kompletni oploceni dalnice
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omezuje zasadnim zpUsobem moznost
vstupu Zivocichl na dalnici, ¢imZ razantné
snizuje pravdépodobnost usmrceni jedincl
projizdéjicimi vozidly. Pokud je opatreni
dobre propojené se systémem migracnich
objektl, nedochazi ke zvyseni bariérového
efektu komunikace, ale k vylouceni pokust
o prechod dalnice mimo migracni objekty
a zamezeni zbytec¢ného usmrcovani. Efekt
pro populace z pohledu jejich pocetnosti
a omezeni fragmentace je tak ve vysledku
pozitivni.

Zasadou pro umisténi oploceni by mélo byt
zajisténi minimalné dvou metrového pasu
bez vzrostlé vegetace na obou strandch
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plotu, aby byl plot pro zZivocichy jasné vidi-
telny a rozeznatelny. Prozatim pripravovana
projektovd dokumentace k modernizaci D1
pocitd s umisténim oploceni az na hrané
dalni¢nich pozemkl, coz takové opatfeni
neumozni.

V letovych koridorech netopyrd a ptaku
(blizkost rybnika, alej kolma na dalnici
apod.) by mély byt umistény protiosinivé
zastény az do vySe 4 m, prestoze je to tech-
nicky dost naro¢né. V pfipadé obojzivelni-
k( je potfeba provést specialni vyzkum za
vyuziti prenosnych zabran a nasledné pak
na potfebnych mistech instalovat zabrany
trvalé, nejlépe az po ukonceni vystavby,
protoze ta mize mit vliv na chovani oboj-
Zivelnikd v okoli.

V mistech, kde neni pfimo les, by kolem
vozovky mél byt vytvoren 15 m Siroky pas
bez stromt, jen se skupinami kefd. Smy-
slem je vytvoreni dostate¢ného prostoru
pro orientaci ptakd a netopyrd, ktefi by tak
nevlétavali mezi jedouci vozidla. Dale by
doslo ke zprehlednéni okoli dalnice i pro
ostatni savce a na druhé strané i pro Fidice.
Soucasny trend je spiS opacny - osazet tyto
plochy stromy. Jedna se predevsim o svahy,
kde vSak je mnohem vhodnéjsi zakladat
bylinnou vegetaci.

ZVYSENI KVALITY BIOTOPU
V mistech, kde na povrch vystupuje skalna-
té podlozi, by mélo byt zachovano a nepre-
kryvdno zeminou a osazovano. Ponechalo
by se pfirozenému vyvoji, udrzbu by si tyto
plochy vyzadaly jen jednou za nékolik let.
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V DI je mnoho ,,otvori*, potencidlnich migracnich objektd, na které se mnohdy uz zapomnélo.
Foto Petr Suvorov.
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Nad D1 se ty&i i mosty, které jsou minimdlné vyuzivané lidmi a mohou dobre slouzit jako migracni
objekt. Timto v zasadé projizdi pouze lesnicka technika. Foto Petr Suvorov

Zaroven by vsak poskytovaly podminky
k zivotu pro mnoho bezobratlych.

Zatravnéni naspl je navrzeno na dalnic-
nich pozemcich, které nebudou v blizkosti
migrac¢nich objektd oddéleny protiosinivy-
mi a protihlukovymi bariérami, a kde nenf
les. Doslo by tim k vytvoreni biotopl pro
bezobratlé (zejména motyly a rovnokfid-

HISTORIE STAVBY D1

|é), dalsi vyhodou by byla moznost Sifeni
teplomilnych druh( a udrzeni pfehlednosti
pro obratlovce. Jedna se o zatravnéni na-
spu specialni druhové bohatou smési na
1/3 - 1/2 jizné exponovanych dalni¢nich
pozemkU; zbytek svahd by byl ponechan
sukcesi, stejné jako lokality exponované
jinak nezli k jihu. Do nich by mély byt dosa-

zovany pruhy kef( (1fada cca 10 m dlouha,
rovnobézné s dalnici). Jako zplsob man-
agementu je navrzena sec poloviny plochy
v ¢ervnu a druhé v zari.

Lokalné mohou byt navrzeny mokrady,
poskytujici stanovisté zejména pro roz-
mnozovani obojzivelnikl, jejichz tahové
trasy jsou télesem dalnice prerusené, i kdyz
v pripadé D1k tomu doslo jiz pred tak dlou-
hou dobou, ze dnes zfejmé neexistuji. Se-
kundarnim prinosem téchto mokradnich
ploch mize byt jejich ¢astecné vyuziti pro
sedimentaci odpadnich vod z kanalizace
dalnice pred jejich vypusténim do vodnich
tokd.

K zlepsovani biotopl patfi i revitalizace
tok, které kiizi D1, coZ je samostatné téma,
které je potrebné diskutovat se sprdvci
tokd.

A JAKA JE SITUACE DNES?

Tot dobrd otdzka. Modernizace béZia je na
investorovi (Reditelstvi silnic a dalnic CR),
zda a jak tento koncept vyuziji. A to nejen
na D1, kterd slouzila jako modelové Uzemi.
Myslim, Ze jako vhodna inspirace mUlze
slouzit projekénim firmdm i hodnotiteldm
vliv( na Zivotni prostredi.

Prvni ndvrhy na podobnou dalnici se objevily jiz ve 30. letech 20. stoleti, pficemz zajimavé je, Ze se vyhybaly dllezitym sid-
IGm. Navrh, ktery nechal pripravit Jan Antonin Bata pro spojnici Cheb - Velky Bockov, dokonce ziskal poZehnani urad(, jenze
pak doslo k Mnichovské dohodé. Ztrata pohrani¢niho Uzemi vedla k pfeplanovani trasy na usek Praha - Jihlava - Brno - Zlin
- Slovensko. Dne 13. ledna 1939 byl projekt schvalen a o tyden pozdéji se zacalo stavét. Tedy presnéji - zacal se kacet les.
V planu bylo postavit 300 km dalnice za Ctyfi roky, coz je troufalost, kterou si v dnesni dobé nedokazeme predstavit. Stavba
pokracovala i po némecké okupaci, ovsem diky postupnému omezovani byly prace roku 1942 zastaveny. Po vadlce se ve stavbé
pokracovalo, ale po unoru 1948 byly firmy, které stavbu provadély, zndrodnény a premistény na jina rozsahla stavenisté. Od
roku 1939 do roku 1950 se postavilo mezi Prahou a Brnem 30 % dalnice.
K obnové vystavby doslo v roce 1967 (rozhodnuti padlo v roce 1963, coz ukazuje, jak se cely proces zacal zpomalovat). V roce
1971 byl otevien prvni Usek mezi Prahou a MiroSovicemi. Cely dalni¢ni tah Praha - Brno byl dokoncen az v roce 1980. Spojeni
z Brna smérem na Ostravu nemélo prioritu, takze kupfikladu usek do Vyskova byl dokoncen az v roce 1992.

Vice se dozvite na http:/www.ceskedalnice.cz
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