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tématem tohoto cisla jsou projekty rozvoje vod-
nich cest pro potreby nakladni vodni dopravy
a jejich konflikt se zajmy ochrany pfirody. At uz
je to kandl Dunaj-Odra-Labe, plavebni stupen
Décin, kanal u Prelouce Ci splaviovani Berounky,
kazdy projekt vyvoldva vzrusené diskuse a fadu
nezodpovézenych otdzek.
Zastanci vodni dopravy ji s oblibou oznacuji za
nejekologi¢téjsi druh dopravy. Pro¢ tedy plany
na rozvoj dopravnich cest vyvolavaji nejvétsi
protesty pravé u ekologl?
Co znamenaly Upravy velkych Ceskych fek pro
Ucely plavby pro ekologicky stav vodnich tok
a riéni krajiny a poucdili jsme se z historie? Jaké
jsou mozné dopady novych splavhovacich pro-
jektd na pfirodu a prevysuje skute¢né jejich eko-
nomicky Ci jiny pfinos tyto Skody?
Velikost lodi (a ndkladu), pfi kterych se provoz
lodi vyplati, v disledku ekonomickych podminek
dlouhodobé roste. Je viibec mozné (a ekonomic-
ky Unosné) vodni dopravu v podminkéch Ceské
republiky (stfechy Evropy) zachranit, at do ni
investujeme sebevic? A co s podminkami pro
vodni dopravu udéld klimatickd zména s oce-
kavanymi dopady na rozlozeni srazek v pribéhu
roku?
Lodé chtéji vodni cesty rovné, hluboké, se sta-
bilnim pratokem. Prirozené a ptirodé blizké reky
jsou mélké, tvarové i hloubkové pestré, jejich
pritok v pribéhu roku kolisa. Je vibec mozné
najit v tomto sporu néjaké feseni? Anebo ho pro-
sté hledat nebudeme a problém bude vyresen
silou, na Ukor jedné strany (a ktera to asi bude)?
Ne, Ze by (jakkoli vynikajici) ¢lanky v tomto Cisle
vSechny otdzky zodpovédély. Hleddme odpové-
di uz po desetileti a nepochybné jesté néjakou
dobu hledat budeme. Ale presto - pfijemné
pocten!
Viatimil Karlik
odbornik na ochranu pfirody,
spoluzakladatel Arniky
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FITNESS CHECK RAMCOVE SMERNICE O VODACH

Pamatujete si, jak pred tfemi lety zahybalo
i ¢eskou ochranou prirody rozhodnuti Ev-
ropské komise provérit v rdmci kontroly
Ucelnosti a ucinnosti pravnich predpist
EU také smérnici o stanovistich a smérnici
o ptdacich? Tehdy se strhla verejnd debata,
Vv jejimz ramci varovali evropské nevladni
organizace pred zneuzitim vysledk( kont-
roly Ucelnosti (nazyvané ,Fitness Check")
k oslabeni pravnich nastrojl ochrany pfiro-
dy a Cesi a Cesky se aktivné pridali. Kam-
pan Nature Alert (v ¢estiné Klenoty pfirody
v ohrozeni) umoznila mobilizaci zaujaté
verejnosti a vice nez pll milionu obc¢anl

v EU pozadovalo zachovani smérnic a jejich
dUslednéjsi naplnovani.

Nyni je zahdjen obdobny proces u neméné
dllezitého predpisu - rdmcové smérnice
o vodach (WFD - Water Framework Di-
rective). A vi o jeho pribéhu nékdo z vas?
Neni divu, Ze pravdépodobné nevi. Tato
smérnice se potyka s velmi slozitou imple-
mentaci a Ceska republika rozhodné nepa-
tfi mezi premianty, ktefi by v tomto ohledu
mohli byt ddvani za vzor. Pfekvapivé ani
neziskovy sektor nedava komplexnimu po-
jeti smérnice prednost pfed prosazovanim
dil¢ich nastroji tykajicich se hospodareni

s vodou (jako jsou osvéta, vyzkum nebo
naplnovani dotac¢nich program).
V druhé poloviné roku 2018 ma opét v rdm-
ci Fitness Checku probéhnout verejna
konzultace. Snad se do té doby i v Ceské
republice rozvine diskuse k tématu pla-
novani v oblastech povodi a souvisejiciho
dosahovani dobrého stavu vodnich ttvar(.
Jinak se mdze snadno stat, Ze vodni ekosys-
témy, i pres probihajici klimatickou zménu,
odlozime k ledu.
Z3akladni informace se doctete zde.

Jan Dusek

VLCI U SOUDU A V ZEMEDELSKEM VYBORU POSLANECKE SNEMOVNY

Stat zazalovalo nékolik chovatell ovci
z Broumovska. Chtéli napfiklad, aby regu-
loval zdkonem pocet vIkd na uzemi Ces-
ké republiky. Soud v Praze Zalobu soud
koncem brezna zamitl v plném rozsahu,
chovatelé se odvolali.

Podobny pozadavek jako u soudu zaznél
od stejnych chovatelll také na jednani Ze-
médélského vyboru Poslanecké snémovny.
Pritomni poslanci se shodli, Ze soucasna
pravni Uprava vyplaceni ndhrady za str-
zena zvirata nereflektuje veskeré naklady,
které chovateli vzniknou, a ze by prislusna
ministerstva méla zajistit napravu.

Pro nasi krajinu jsou potreba jak hospodar-
skd zvitata, kterd ji pomdahaji udrzovat, tak
vlci. Stat proto chce chovatellim pomoci.
Poskytuje dotace na udrzbu krajiny, hradi
Skody, které vik zpUsobi na hospodaiskych
zviratech.

Dllezitd jsou ale predevsim preventiv-
ni opatreni, aby byla stada dostatecné
chrdnéna. Na ta je mozno ziskat dotaci
z Operacniho programu Zivotni prostredi,
s pfipravou projektl pomahaji regionalni

pracovisté Agentury ochrany prirody a kra-
jiiny CR. AOPK CR také provozuje webové
stranky www.navratvlku.cz, béhem mésice

vyda metodickou pfiru¢ku pro ochranu stad
pomoci pasteveckych psu.

Vici se k ndm zacinaji hojné navracet, pfindsi
to i jistd uskali. Foto Dana Bartosova

Klicovy je Programu péce o vlka, na kterém
AOPK CR nyni pracuje. Do letogniho zaFi by
chtéla navrh prodiskutovat s védeckymi
institucemi, zemédélci a chovateli, Hnutim
Duha, Klubem c¢eskych turistl a dalsimi
vyznamnymi subjekty. Potom MZP zajisti
jeho mezirezortni projednani.
Nasi filozofii pti pFipravé Programu péce je
zjednodusit proces posuzovani, kalkulace
a vyplaceni nadhrady skod zpUlsobenych
vikem, zavést v oblastech s vyskytem vika
administrativné jednoduchy dotacni titul
na preventivni opatfeni a stanovit jasné
podminky a postupy pro problematické
situace. S MZP jedndme o moznosti vy-
tvoreni vzdélavaciho programu o vikovi
pro Skoly.
Nékteré schiizky uz probihaji - nasi pred-
stavu jsme zatim diskutovali se zdstupci
Asociace soukromych zemédélct, Svazu
chovatelt masného skotu a Svazu chova-
tell ovci a koz.

Karolina Stilova

EKOSYSTEMOVE SLUZBY V CESKE REPUBLICE

V ndvaznosti na mezindrodni vyzkum eko-
systémovych sluzeb se i v Ceské republice
rozvijeji aktivity na hodnoceni ekosysté-
movych sluzeb a jejich zac¢lenovani do
politik, strategii a rozhodovani na vSech
urovnich. Web Ekosystémové sluzby: po-
rozumét hodnotam prirody shrnuje aktivity
Oddéleni spolec¢enského rozméru globalni
zmény Ustavu vyzkumu globalni zmény

AV CR (CzechGlobe). Na strankach lze
nalézt podrobnosti o zapojeni do mezi-
narodnich iniciativ a projektd (Ecosystem
Services Partnership, IPBES a dalsi). Samo-
statnou ¢asti jsou produkty pro hodnoceni
ekosystémovych sluzeb, zejména metodiky
a dalSi aplikace. Web prezentuje i pfesahy
na adaptace na zménu klimatu vyuzivajici
prirodé blizka feSeni a udrzitelnost spo-

le¢nosti v souladu s prirodou. Web chce
postupné prezentovat informace o ekosys-
témovych sluzbach a jejich prinosech a po-
skytnout rlizné pohledy, pfistupy a podkla-
dy k hodnoceni sluzeb ekosystém.

Dava Vackar

Férum ochrany pfirody 02/2018
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DIVOCi KONE SE DiKY PROJEKTU MILITARY LIFE FOR NATURE ZABYDLELI V PODYJi

Na Havranickém vfesovisti a MaSovické
strelnici se od 10. kvétna prohani jedenact
zvifat dovezenych z Anglie, divoci koné
zde pomahaji udrzovat dvé unikatni loka-
lity a chrani je okusem pred zarUstanim.
Prvni stddo, jeden hrebec a ¢tyfi klisny,
bylo vypusténo v lokalité Havraniky, kde
pastva pomdze s péci o mistni vzacna vre-
sovisté. Druhé stado, jeden hiebec a pét
klisen, naslo novy domov nedaleko obce
Masovice. V Podyiji budou koné udrzovat
celkovou plochu 70 hektar(. Havranické
viesovisté je druhové bohata skalni step,
na Masovické strelnici se nachazeji pestra
luéni spolecenstva. Obé lokality jsou domo-
vem vzacnych rostlin a zivocichd, jako jsou
koniklece, jalovce, orchideje, desitky druhl
motyld, jestérky zelené a fada dalsich, ti
se neobejdou bez dlouhodobé péce o sva

stanovisté a pravé pfirozend pastva je péci

prirodé nejblizsi.
Navrat velkych kopytnikd je soucasti roz-
sahlého projektu Military LIFE for Nature

financovaného z evropského programu
LIFE. Hlavnim ucelem projektu je podpora
a zachovani vzacnych druhd rostlin a zi-

vocichd, které ke svému zivotu potfebuji

plochy s rliznorodou nelesni vegetaci. Pro-
jekt zajistuje péci o pfirodu v péti byvalych

o
NATURA 2000

Divoci koné pomahaji' s ochranou lokalit v Podyji. Foto Pavel Marhoul

vojenskych uzemich, chranénych v rdmci
evropské soustavy Natura 2000, v rliznych
¢astech Ceské republiky. Na vybranych lo-
kalitach je vyuzito kromé pastvy divokych
koni i dalSich netradi¢nich zplsobu péce,
jako jsou napriklad pojezdy tézké techniky
a hospodarska pastva. Dalsi lokalitou je
Panov u Hodonina, kde priibézné probiha
rozsahlé odstrafiovani ndletovych drevin
a ddle budou vyuzivany tanky a dalsi tech-
nika pro udrzeni vhodnych podminek pro
vzacné rostliny a motyly, na Naceratickém
kopci u Znojma a na BlSanském chlumu

I E—

Ministerstvo Zivotniho prostredi

u Loun se rozs$ifuje plocha pro pastvu koz
a ovci.

Projekt vede ochranarska organizace Be-
leco, ktera na ném spolupracuje s partne-
ry Wetland, MZP a Ceska krajina. Ta ma
zavedeni pastvy koni v Podyji na starosti.

Projekt Military LIFE for Nature LIFET5 NAT/
CZ/001028 je finan¢né podporfen z pro-
gramu LIFE a spolufinancovan ze statniho
rozpoctu.

Markéta Duskova

FILM PLANETA CESKO JE NEJLEPSIM EVROPSKYM DOKUMENTEM PRO DETI

Slavnostni promitani ve Zliné mélo uspéch nejen u détskych divaka. Foto archiv Radima Prochéazky

Rezisér Maridn Poldk prevzal 1. ¢ervna na
festivalu détského filmu ve Zliné za film
Planeta Cesko od mezindrodni poroty cenu

za nejlepsi détsky dokument v Evropé. Nej-
starsi a nejvetsi festival détského filmu na
svém letoSnim 58. ro¢niku poprvé vyhlasil

Férum ochrany pfirody 02/2018

soutéz dokumentarnich film{. Reaguje tak
na mezinarodni trendy poslednich let, kdy
se stdle vice filmovych prehlidek zaméruje
na déti také v oblasti nehrané tvorby.
Snimek, ktery vznikl v rdmci projektu PFi-
béhy Ceské prirody spole¢nosti Beleco, je
prvnim celovecernim filmem o ¢eské pfi-
rodé a diky nejmodernéjsim technologiim
ukazu'e fascinujl’ci dobrodruistvi zviFat
Film stdle bézi v kinech a na zacatku zafi
ho spole¢nost Bontonfilm vyda na DVD
a BR discich. V té dobé bude film legalné
dostupny i na internetu ve formé VoD.

Radim Prochazka


https://www.youtube.com/watch?v=fQW9IAMTJKo
https://www.aerofilms.cz/program-kin/?dotaz=planeta-cesko
http://www.beleco.cz/militarylife/

MEZINARODNI DEN RYSU

| rysi maji své dny... Foto Ondfrej Prosicky

Mezindrodni den rys( pfipadd na 11. ¢ervna.
Letos bude za podpory projektu Interreg
Central Europe 3Lynx poprvé slaven mini-
malné v péti zemich Evropy - Ceské repub-
lice, Némecku, Rakousku, Italii a Slovinsku.
PrileZitosti slavit a vzdélavat se bude v Ces-
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ku nékolik. MlzZete se napfiklad zucast-
nit diskuze s ndzvem Rys ostrovid - myta
a fakta spolu s Jaroslavem Cervenym z CZU
a Simonou Poldkovou za MZP CR ve Skaut-
ském institutu (Staroméstské nam. 1/4)
v Praze od 19 hodin. V Liberci se v Knih-

kupectvi a antikvaridtu Fry¢ (Prazska 14)
uskutecni od 18 hod prednaska a beseda
Rysi pribéhy s Terezou Minarikovou z Alka
Wildlife. V Ceskych Budé&jovicich se tématu
Rys ostrovid - myty a fakta bude vénovat
od 17 hodin Josefa Volfova z Hnuti Duha
v Pansofii (Lannova tfida 10). V Olomouci
bude o rysovi od 18 hodin mluvit Miroslav
Kutal v ramci Science café v Coffee Library
(Biskupské nam. 1).

D0m ptirody Ceského lesa (Klenéi pod
Cerchovem 4) pofada celodenni akci Rys/
den, jejiz souc¢asti budou prednasky, film
i vystava nebo workshopy o fotopastech
i stopovani. Zacina se v 10 hodin rano,
ukonceni je planovdno na 16 hodinu.

Alka Wildlife i Sprava narodniho parku Su-
mava na mezinarodni den rysl planuje akce
pro Skolni tridy.

projektu.
Simona Polakova

EKOFESTIVAL V NITRE

Co maji spolec¢ného prohlidky vykladnich
skfini slovenské ochrany pfirody, mezi-
narodni konference, veletrh ekologicky
Setrnych firem v aredlu obfiho vystavisté
a férum o praktické ochranafiné?

Ve dnech 14.-17. ¢ervna 2018 probéhne ve
slovenské Nitfe nulty ro¢nik ,,multioborové*
akce s ndzvem Ekofestival. Jiz ted je do celé
akce zapojeno pres 100 nevlddnich orga-
nizaci, ekologicky Setrnych firem, zachran-
nych stanic, instituci a dal$ich partnerd ze
Slovenska, Ceské republiky, Polska a Ra-
kouska, v€etné nékolika sprav chranénych
krajinnych oblasti CR a SR.

| kdyz hlavni organizatoti prosi o shovi-
vavost pravé proto, Ze se jedna o nulty
ro¢nik, maji na druhou stranu ambice ne-
malé. Chtéji se pokusit rozpumpovat daleko
intenzivnéjsi spolupraci pfi ochrané prirody
mezi hned nékolika stfedoevropskymi staty,

vSe navic idedlné provdzat nejen s védci,
nevladnimi organizacemi, Skolami ¢i stat-
ni ochranou pfirody, ale mj. i s ekologicky
Setrnymi firmami.

Kromé mezinarodni konference, jejiz hlav-
nim motivem je sdileni zkusenosti a pro-
pojovani nejnovéjsich védeckych poznat-
ka s praktickou ochranou pfirody, je dalsi
z dil¢ich cill zaméren na pokus o nalezeni
spole¢nych vizi, pfipravu cestovnich map
i rozdéleni ukoll, kterak ochranu pfirody
ve stfedni Evropé co nejrychleji a nejefek-
tivnéji zlepsit. A ostatné nejen ve stredni
Evropé - nékteré prispévky a vize tento
region prekracuji a jsou zamérené na pro-
blematiku aktivni ochrany trop.

Termin mezinarodni konference je netra-
diéni - ve vrcholu sezény se podobné akce
konaji malokdy. V tomto pfipadé je to viak
zamér. Nedilnou soucasti konference je

totiz celd rada autobusovych exkurzi, na
kterych mistni botanici, zoologové a pra-
covnici sprdv CHKO budou pfimo v terénu
demonstrovat vysledky jejich ochranar-
skych snah. ProtozZe vidét a zazit na vlastni
smysly nezfidka vyda za nékolik konferenci
suché teorie.

Pokud se akce podafi (a zatim tomu vse
nasvédcuje), tak jiz ted pripravuji hlavni
organizatofi aktivity navazujici, a to jak
na Slovensku, tak i v CR. Nezbyva tedy
nez popfat zdarny pribéh celému pocinu
a vzhledem k rozsahu celé akce nezbyva,
nez abychom alespon par cennych dni vr-
cholu biologické sezény obétovali a vyrazili
na Slovensko. Protoze prosté ten bohaty
program za to stoji.

Vice na www.ekofestival.sk

David Cip

KONFERENCE O PLANOVANiI DOPRAVNICH STAVEB V KARPATECH

V Bratislavé se 5.-6. zari 2018 bude konat
konference , Sustainable Transportation
Planning in the Carpathians. Latest de-
velopments and steps forward”. Snahou
poradateld (WWF Danube-Carpathian
Programme, Secretariat of the Carpathian
Convention a Narodna dialnicna spoloc-
nost) je propojit pohledy rdznych sektor(
na soucasny vyzkum a planovani v oblasti

dopravni infrastruktury a ochranu pfirody.
Prezentovany budou priklady dobré praxe
a v ramci ¢ty workshopl budou hodno-
ceny vysledky neddvnych integrovanych
projektd planovani dopravnich staveb
v Karpatském regionu. Akce ma prispét
k priprave strategického akéniho planu pro
udrzitelnou dopravu v Karpatech, ktera se
pfipravuje v ramci projektu Interreg Danu-

be TRANSGREEN pod patronaci Carpathi-
an Convention Working Groups on Biodi-
versity, Transport and Spatial Development.

kach projektu.
Simona Poldkova
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http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transgreen/news
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/error/404.html?error=404
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KONFERENCE GLOBAL BIODIVERSITY CONSERVATION CONFERENCE

Ve dnech 25.-26. zafi 2018 probéhne v Pra-
ze, v kongresovém sdle SIC v arealu CZU,
mezindrodni konference o ochrané biodi-
verzity, kterou poradd Ceska koalice pro
ochranu biodiverzity, Fakulta tropického
zemédélstvi, Fakulta zZivotniho prostfedi
a Fakulta agrobiologie, potravinovych
a prirodnich zdroji CZU ve spolupréci's Fo-
rem ochrany pfirody a dalSimi partnery.

Cilem konference je vytvorit efektivni

dialog mezi odborniky z fad akademi-
kl, neziskovych organizaci, statni sféry,
soukromého sektoru a Sirokou verejnosti
a hledat spole¢né reseni na otdzky prak-
tické ochrany biodiverzity u nas i ve svété.
Soucasné poznatky a praktické priklady
z projektd Vas provedou evropskou kraji-
nou a tropickymi oblastmi Latinské Ameri-
ky, Jihovychodni Asie i Afriky s dlrazem na
nasledujici tematické okruhy; zasahy ¢lo-

véka do krajiny a jejich vliv na biodiverzitu,
vyuziti modernich technologii v ochrané
biodiverzity a boj proti wildlife crime.

Zaregistrujte se v¢as na http:/www.gbcc-

-conference.org/cs/reqgistrace/. Vice infor-

maci na http:/www.gbcc-conference.org.

Matyas Adam

ZMENA ZAKONA O OCHRANE PRIRODY A KRAJINY V SOUVISLOSTI S NOVELOU

STAVEBNIHO ZAKONA

Dne 31. Cervence 2017 vySel ve Sbhirce zako-
nd a Sbirce mezindrodnich umluv stejnopis
¢astky €. 82, jehoz soucasti je mimo jiné
zdkon ¢. 225/2017 Sb., kterym se méni za-
kon ¢.183/2006 Sb., 0 Uzemnim planovani
a stavebnim radu (stavebni zakon) a dalsi
souvisejici zakony, predkladany Minister-
stvem pro mistni rozvoj za spoluprdce
Ministerstva Zivotniho prostredi. Pfedpis
nabyl uc¢innosti 1. ledna 2018 a v samotném
stavebnim zdkoné pfinesl nékolik relativné
vyznamnych zmén, pficemz tou nejzdsad-
néjsi (a vibec zjevné primarnim divodem
novelizace, jejiz projednavani trvalo zhruba
tfi roky) je slouceni jednotlivych povolova-
cich procest k zaméru do jednoho Fizeni,
v€. moznosti absolvovat povolovaci Fizeni
spolu s procesem posuzovani vlivi zameéru
na zivotni prostredi (EIA). V souvislosti se
zménami postupd podle stavebniho zékona
bylo nezbytné provést zmény i v dalsich
predpisech, véetné zdkona ¢. 100/2001
Sb., 0 posuzovani vlivl na Zivotni prostredi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu
(ZPV) a zdkona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané
prirody a krajiny.

V poslednim jmenovaném zdkoné doslo
ke zménam v Sesti oblastech. Ve vazbé
na novelu byl do jeho § 8 doplnén novy
odstavec 6, kterym se ve stanovenych
pripadech prenasi kompetence k povo-
leni kdceni dfevin na stavebni ufad, kte-
ry rozhoduje o kdceni drevin na zakladé
zdvazného stanoviska orgdnu ochrany
pfirody. Vyznamnéjsi zmény potom pro-
délalo ustanoveni § 45i zdkona, tykajici
se hodnoceni vlivi zdmérl a koncepci na
lokality soustavy Natura 2000. Kromé le-
gislativné-technickych zmén, provedenych
gestorem predpisu a spolupfekladatelem
novely stavebniho zakona s cilem odstra-
nit pasaze, tvorici vykladové obtize, doslo
k vyznamnému zdsahu do tohoto ustano-
veni prostfednictvim poslaneckych pozmé-
novacich navrhd, které by mohly naopak
nové vykladové obtize prinést (zejména
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¢asti odstavce 11, tykajici se otazky posu-
zovani vefejného zajmu v pripadé dotéenfi
prioritnich pfirodnich stanovist a druhd ci
zajistovani kompenzacnich opatfeni). Sou-
visejici zménou ZPV je potom predkladateli
zaméru s moznym vyznamnym vlivem na
evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti
ulozena povinnost pfilozit naturové po-
souzeni jiz jako souc¢dst ozndmeni a jeho
zaveéry v oznameni zohlednit (§ 6 odst. 6
ZPV). Nalezitosti naturového posouzeni ma
noveé stanovit vyhlaska - zmocnéni pro jeji
vydani je soucasti jednoho ze dvou zcela
novych ustanoveni v & 45i zakona, a to
odstavce 13. Pokud se jedna o ¢ast patou
zdkona o ochrané prirody a krajiny, usta-
noveni § 56 noveé stanovi zvlastni rezim
povolovani vyjimky ze zdkaz( u zvlasté
chranénych druhl v pfipadé, kdy se az po
zahdjeni v odst. 6 vyjmenovanych fizeni
podle stavebniho zakona zjisti, ze staveb-
nim zamérem povolovanym v tomto Fi-
zeni budou dot¢eny ochranné podminky
takovych druh(. V tomto pfipadé je pfi-
stoupeno k udéleni vyjimky ,,dodate¢né*
zadvaznym stanoviskem orgdnu ochrany
pfirody; aplikaci tohoto postupu je vsak
nutné vnimat jako vyjimecnou situaci, kdy
bude jisté, ze pfed zahajenim povolovaci-
ho Fizeni nebylo objektivné mozné vyskyt
predmétného druhu zjistit. V opacném
pripadé bude o vyjimce rozhodovdno
standardné v rdmci samostatného sprav-
niho fizeni. Zasadni preménou proslo téz
ustanoveni § 67 zakona. Rozsah hodnoceni
dle § 67 (drive ,,biologické hodnoceni) je
po novele stavebniho zdkona Sirsi a zabyva
se dopady na zajmy chranéné podle ¢asti
druhé, treti a paté zdkona o ochrané pri-
rody a krajiny. Zajistit jeho zpracovani je
nyni povinnosti investora ze zakona vzdy,
kdyz zamysli uskutecnit zdvazné zasahy,
které by se téchto zajmd mohly dotknout;
v pfipadé pochybnosti vyda na Zzadost in-
vestora prislusny organ ochrany pfirody
stanovisko k zavaznosti zasahu a rozsahu

dotcenych zajmd. Povinnou soucasti hod-
nocenf je nyni i navrh zmirnujicich opat-
feni. Asi nejvice diskutovanou zménou je
omezeni miry moznosti Gcasti spolkl ve
spravnich Fizenich, pfi nichz mohou byt
dotéeny zajmy ochrany pfirody a krajiny
chranéné podle zakona o ochrané pfirody
a krajiny (Uprava v § 70 odst. 3 zdkona);
spolky se nyni mohou zucastnit za sta-
novenych podminek pouze fizeni podle
zdkona o ochrané pfirody a krajiny (tedy
napf. nikoli fizeni podle stavebniho zakona,
které neni navazujicim fizenim podle zako-
na o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi).
Drobnéjsi, ale presto dlleZitou zménou je
zaloZeni nové kompetence pro Ministerstvo
zivotniho prostredi, které je od 1. ledna 2018
dotéenym organem pfi posuzovani zralosti
projektl spole¢ného zajmu energetické
infrastruktury.

V souvislosti s novelou stavebniho zako-
na tedy doslo k mnoha zménam, jejichz
aplika¢ni praxi, stejné jako u jinych vy-
znamnéjsich novel, ukaze teprve Cas. Jes-
té pred nabytim jeji ucinnosti nicméné na
Ministerstvu pro mistni rozvoj zapocaly
prace na dalsi novele, jejimz cilem ma byt
kompletni rekodifikace stavebniho prdva.
Tomuto kroku se na jednu stranu nelze
divit, nebot zcela na rovinu je nutné fici,
ze zamysleny umysl pravni Upravy ucinné
od 1. ledna 2018, tedy zjednodusit postupy
na useku Uzemniho planovani a stavebniho
fadu, nebyl ve viech svych aspektech beze
zbytku naplnén. Je ovSem otdzkou, zda
se jiz na nékolikaty pokus podafi tento cil
naplnit, a to zejména pfi pIném respekto-
vani vefejnych zajmU chranénych zejména
VvV rdmci procesu porfizovani Uzemné plano-
vaci dokumentace a v ramci povolovacich
fizeni dotCenymi urady, véetné vefejného
zajmu na ochrané prirody a krajiny.

Petr Havel



NABiDKA PRONAJMU PROVOZOVNY
PRO SEZONNI OBCERSTVENI

V NAVSTEVNICKEM STREDISKU SPRAVY
NARODNiIHO PARKU PODYJi V CiZOVE

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Sprava Narodniho Podyji hleda najemnika - provozovatele sezénniho
obc&erstveni v budové Navstévnického stiediska v obci CiZzov. Prostory budou
pronajaty za u¢elem provozovani sezonniho obcerstveni dle stanovenych
podminek organizace - pronajimatele. Styl poskytovanych sluzeb by mél
mit charakter ,venkovské kavarny“, ktera bude vhodné doplfiovat sluzby
poskytované v navs§tévnickém stredisku.

Navstévnické stredisko Cizov se nachazi v centralni ¢asti Narodniho parku
Podyiji v obci Cizov, na nejfrekventovanéjsi turistické trase Cizov - Hardegg.
Tato lokalita je zejména v letnich mésicich hojné navstévovana turisty

a cykloturisty - navstévniky Narodniho parku Podyji a Narodniho parku
Thayatal. Zjisténa navstévnost na dané trase je v letnich mésicich
(Cervenec a srpen) cca 7 tisic navstévnika.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

S v

Obdobi pronajmu je od 1. ¢ervence do 30. zari 2018

Ocekava se zajemce s profesnimi predpoklady
(zkuSenost, zdravotni zplsobilost, trestni bezihonnost, vztah k NP Podyji)
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CESTA ZA SNEM? CESTA ZKAZY?
KANAL DUNAJ-ODRA-LABE

Ing. TOMAS ROTHROCKL
Reditel Spravy Narodniho parku Podyji.

Podilel se na zalozeni a praci Spravy

CHKO Podyji, pozdéji i Spravy NP Podyji.

Je jednim z iniciator( bilateralniho

narodniho parku Podyji - Thayatal.

TOMAS ROTHROCKL

,Je to nddhernd sestava: Karel IV., Franz Josef |., Jan Antonin Bata a Milo$
Zeman. Nechtéli byste byt taky v takové spolec¢nosti?“ ptal se obc¢an
Z podia prezident MiloS Zeman pfi nedavné navstéve na jizni Moraveé.
Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe byl a je technickym a politickym snem
mnohych. Naproti tomu, tento ideovy zdmér mél a md mnoho kritikd
a odpurcd. V ¢isle 1/2015 naseho ¢asopisu jsme uverejnili stanovisko
odbornikd, které bylo jednoznac¢né a odtdvodnéné odmitavé. Opozi¢ni
strana zastanct vodni cesty si pochopitelné pospiSila se zpochybnénim
expertni Urovné stanoviska, které kanal D -O - L odmita.

Jaky je stav k dnesnim dndm? Na jiném misté tohoto ¢isla poddavame
zpravu v podobé komentare k soucasné situaci v ¢lanku Petra Havla
Soucasnd situace okolo priplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe. A jako
poctu nékterym, dnes jiz nezijicim bardlm a vizionafam, si dovolujeme
predlozit (se souhlasem ¢asopisu Veronica, spravcl pozUlstalosti a zijici-
ho autora) tfi pavodni ¢lanky autor(l Josefa Vavrouska, Antonina Bucka
a Miroslava Kundraty. Dva z nich jsou staré Ctvrt stoleti.

Cas nic neubral na pravdé jejich argumentim. Ano, jiz na sklonku éry
,rozvinutého socialismu” i v naslednych letech se zformovala fronta
environmentalnich odbornik(, ktefi se jiz tehdy nebali pojmenovat véci
pravym jménem...

Pana docenta Bucka jsem chtél poprosit o exkluzivni ¢lanek pro nas
¢asopis z pohledu dnesnich dnt i jeho dlouholetych zkusenosti. Bohu-
zel to jiz nebylo mozné, pan Bucek nas opustil 10. bfezna. Budiz tento
prispévek i malou poctou vzacnému ¢loveku.

PROJEKT DOL PATRIi DO MUZEA ZAJIMAVYCH KURIOZIT

Doc. Ing. JOSEF VAVROUSEK
Jeden z nejvyznamnéjsich ¢eskych
ekologU, byl ministrem federalni
vlady a predsedou federalniho

vyboru pro zivotni prostredi. V roce
1991 zorganizoval na Dob¥isi prvni
celoevropskou konferenci ministrd
zivotniho prostredi. Zalozil Spole¢nost
pro trvale udrzitelny zivot, pfednasel

na vysokych skolach po celém svété.
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JOSEF VAVROUSEK, pievzato z ¢asopisu Veronica ¢. 1/1993, str. 4-5

Vize kanalu Dunaj-Odra-Labe (DOL) se
v Cechach a na Moravé objevuje uz mno-
ho desetileti s pravidelnosti pfipominajici
navraty Halleyovy komety. Tento projekt
jisté nepostrada urcitou technickou krasu,
je vSak z mnoha dlvodl mimoradné pro-
blematicky. Podivejme se proto na cely
problém z rGznych uhld.

U kazdého technického dila - a tim spiSe
u kanalu, ktery by zcela zasadnim zpUso-
bem narusil toky fek tfi umofi - se nejprve
musime ptat, je-li viibec potreba.

Kanal DOL nepotfebujeme, o tom jsem
presvédcéen. Vede mé k tomu predevsim

fakt, ze objem prepravy zbozi byl v mi-
nulosti v Ceskoslovensku nepfiméfené
vysoky v dUsledku zbytec¢ného premis-
tovani predmétl tak, aby se ,,spinil plan®
a po listopadu 1989 proto zcela zakonité
prudce poklesl. Ani v budoucnosti nesmi
objem preprav pfilis vzrist: koncepce tr-
vale udrzitelného rozvoje, kterd je jedi-
nou alternativou experimentalnimu rdstu,
predpoklddd vytvareni relativné uzavre-
nych cyklG vyroby a spotteby na zakladé
vyuzivani mistnich zdrojd, coz povede ke
snizovani objemu preprav zejména na veétsi
vzdalenosti. Méli bychom se proto snazit



minimalizovat celkovy objem materialovych
tokd - a rostouci ceny energie nas k tomu
brzy donuti. Tim je vazné zpochybnén
zakladni smysl kanalu DOL - jeho ostatni
potencialni pfinosy, napt. vyroba elektrické
energie a Cisténi vod, jsou zanedbatelné
(vzhledem k nizkym pritok{m), resp. vel-
mi pochybné (i lodni doprava znecistuje
prostredi).

| kdybychom, cisté teoreticky, pripustili,
ze kanal DOL by mohl prispét ke zlepSeni
prepravy zbozi (doprava osob by zfejmé
vzdy méla jen zcela okrajovy vyznam),
musime jej porovnat s jinymi technicky-
mi prostredky, které prichdzeji v uvahu.
Prvni handicap DOL v porovnani s zelez-
nici a kombinovanou prepravou je ziejmy:
pomalost (zdlraznéna velkym poctem
plavebnich stupnd) a velkd zavislost na
pocasi. OvSem ani nepochybnou poten-

zejména v disledku nizsi spotreby energie,
nelze v pripadé DOL jako celku uplatnit.
Vystavba DOL by si vyzadala ohromné pro-
stfedky, které by navic byly dlouhodobé
vazany, aniz by prindsely uzitek, i naklady
na udrzbu by byly pomérné vysoké. Avsak
také provozni naklady by byly vysoké, a to
jednak v disledku nezbytnosti pfecerpavat
velké mnozstvi ,proplavovaci“ vody (vC.
nékolika m® z Dunaje), jednak proto, Ze
lodé by byly velkym poctem stupnli nuceny
neustadle se rozjizdét a brzdit, coz velmi
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negativné ovlivhuje jejich spotfebu pohon-
nych hmot. Je proto velmi pravdépodobné,
ze pri skutecné seriéznich vypoctech by
se i z Cisté ekonomickych ddvodl ukazal
projekt kanalu DOL nevyhodny v porovnani
s zeleznicni pfepravou, kterd je navic zvy-
hodnéna faktem, ze pfislusné traté jiz stoji
a DOL by byl jejich zbyte¢nym dublovanim.
Vyznamnou podminkou smysluplnosti ka-
nalu DOL je také splavnéni Odry na uzemi
Polska a Labe na uzemi Némecka pro lodé
s vysokym vytlakem - ani tato podminka
neni, a velmi pravdépodobné nikdy nebu-
de, splnéna, a to z mnoha vaznych ekolo-
gickych, ekonomickych i jinych divodd.
Ovsem klicovym argumentem proti vy-
stavbé kanalu DOL je fakt, ze pri jakémkoli
vedeni trasy kanalu a pfi pouziti jakychkoli
technickych reSeni by doslo k nevratné-
mu zniceni neopakovatelnych a nedoce-
nitelnych ekosystému, a to nejen v trase
kanalu, ale prakticky v celém povodi feky
Moravy, Odry a Labe. PredevsSim samotna
vystavba kandlu by nevyhnutelné vedla ke
zniceni rozsahlych oblasti, k ohrozeni nebo
dokonce naruseni zasob podzemnich vod,
k zaniku unikatnich ekosystém reprezen-
tujicich posledni zbytky pfirozené krajiny
a k mnoha dalSim ekologickym Skodam.
Podstatna je prave skutecnost, ze kazda
alternativa projektu DOL by vedla k tézkym
ekologickym Skodam, které nelze ospra-
vedInit zadnym ekonomickym prinosem.

Prosté je na Case zasadné zménit Zzebricky
hodnot, které nas privedly na pokraj zkazy -
a to doslova. Musime si kone¢né uvédomit,
ze jsme soucasti prirody a jsme na ni zavisli,
Ze mame moralni odpovédnost nejen vUci
¢lovéku, ale vici vsem zivym tvortim. Pros-
té nesmime podnikat gigantické zasahy do
pfirody, i kdyby to mohlo pfinést kratkodo-
by prospéch. Z dlouhodobého hlediska se
takové zasahy nezbytné obrati proti nam,
a to zejména v krajiné tak ¢lovékem zmé-
néné, jako je ta nase. Chceme-li zit, musime
krajiné navratit alespon ¢ast jejiho zivota,
nenicit zbytky toho, co jesté zlstalo.

Ze vsech uvedenych ddvodl jsem pre-
svédcen o tom, zZe projekt kanalu DOL
neni mozno realizovat. V Uvahu prichazi
snad jen lepsi vyuziti stfedniho toku Moravy
(mezi Lanzhotem a Pferovem) a pripadné
pfimé spojeni tohoto useku s Vidni, ovsem
i takovy projekt by vyzadoval disledné
posouzeni z hlediska vliv(l na zivotni pro-
stredi, v souladu s prislusSnym zakonem,
a jeho realizovatelnost je velmi sporna.
Samotny projekt kanalu DOL by vsak mél
byt ulozen co nejdfive tam, kam patfi,
tj. do sbirek technicky sice zajimavych,
avsSak zbytecnych a navic nebezpecnych
kuriozit.

KANAL DOL - PROJEKT, KTERY ZASPAL DOBU

MIROSLAV KUNDRATA, prevzato z ¢asopisu Veronica ¢. 1/1993, str. 1-3

RNDr. MIROSLAV KUNDRATA
Spoluzakladatelim Nadace Partnerstvi,
od roku 1994 jeji reditel. Dfive pUsobil
na Geografickém ustavu Akademie véd,
ktery se zabyval komplexnim studiem
zivotniho prostredi, vydaval ekologicky

¢asopis Veronica.

,Méame-Ii dostatecnou vili né¢eho dosah-
nout, pak toho dosdahneme. " Toto heslo pla-
tilo a plati pro kazdou zdjmovou skupinu
v déjinach lidstva. Dvojnasob se jim fidi
akciova spolec¢nost EKOTRANS MORAVIA,
pozdné predlistopadové dité zplozené
61 socialistickymi organizacemi ve Sluso-
vicich na jafe 1989.

Stoji za to pfipomenout hlavni akcionare,
ktefi spolecnost vybavili vstupnim kapita-
lem téméf pll miliardy Kcs. Podle vyrocni
zpravy za rok 1991 disponovala spole¢nost
ke 31. 3. 1992 zakladnim akciovym kapi-
tdlem 154 600 000 K¢s rozdélenym do
15 466 akcii. Po 1 000 akciich v hodnoté
10 miliénd KEs vlastni Martinex, a. s., (dfive
ZTS) Martin a Vitkovice, s. p. Nasleduji Ob-
chod obuvi Zlin (750 akcii, ale 3,5 mil. K&s

dosud nesplaceno), DAK MOVA Bratislava
(632 akcii), Vodni zdroje, s. p., Zli¢in (608
akcii). Po 500 akciich vlastni Obuvnicky
primysl Svit, s. p., Primstav Praha, s. p.,
Sprava radiokomunikaci Praha, s. p., a Tri-
necké zelezarny, s. p. Akcionard, vesmeés
statnich podnikd, s kapitélovou ucasti 1 mi-
lion a vice korun, je 42. Mnozi z nich jsou uz
dlouhou dobu v hluboké platebni neschop-
nosti. Dividendy Ekotrans Moravia neplati.
Zato vénuje ro¢né nejméné 1 milién korun
na propagaci splavnéni Moravy, na zdjezdy
pro novinafe, na presvédcovani starostd,
odborl a mistnich spolkd. Zehra sice na
nevdécny stat, ktery se o lodni dopravu
malo stard, ale prestala si uz hrat se slovicky
a zacina nazyvat sv(j projekt pravym jmé-
nem: hladova zed. Vsadila na kartu odbor,
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straSeni vychodni Moravy nezaméstnanosti
a na medové feci o rozvoji regionu skrze
lodni dopravu. Nechava stranou jakoukoliv
seridznéjsi analyzu nejen toho, co by stalo
vytvoreni 1 pracovniho mista, ale i toho, co
by se mélo prepravovat., Kdyz bude kanal
stat, jisté se jeho vyuziti najde.”
Protagonisté vysnéného praplavniho pro-
pojeni se vyhybaji i dalsim pfimym odpo-
védim na otazky, které stavbu zpochybnuji,
napfiklad: Kdyby v nasi situaci byla nékte-
ra ze zapadoevropskych zemi, zahdjila by
stavbu kanalu?

Kazdy, kdo jenom trochu zna soucasné
spolecenské klima ve svéte, vi, Zze nikoliv.
Ekologické védomi spolecnosti, dostatek
Spatnych zkusenosti z gigantickych projek-
t0, zména priorit, pfisné ekonomické vazeni
verejnych investic spolu s trendem decent-
ralizace pramyslu, pokles velkoobjemovych
preprav a verejnd kontrola rozhodovani
zarucuji, ze stavby, které byly s velkou sla-
vou zahajovany jesté pred 20 lety, si dnes
zadna vlada nedovoli prosazovat, nechce-li
spachat politickou sebevrazdu.

Tolik proklamovany priplav Dunaj-Mohan-
-Ryn byl zahdjen pred 60 lety a byl dokon-
¢en s ,,odfenyma usima“ jenom proto, ze
v ném Némecko utopilo uz tolik penéz, ze
nezbyvalo, nez stavbu dokoncit. Nikdo také
dnes nevi, kolik kanal danové poplatniky
stdl a jestli se vibec nékdy zaplati. Jedi-
ny soucasné rozestavény evropsky kanal
v Belgii je zastaven pro nedostatek financi.
Dlouho pfipravované, tvrdé prosazované
a dokonce finanéné zabezpecené propo-
jeni Rhona - Ryn ve Francii ztroskotalo na

odporu mistnich samosprav a na nezajmu
mistnich podnikatel( - zjistilo se, ze ho
nikdo nepotrebuje. V sousednim Rakousku,
jehoz spoluprace na Upravach Moravy by
byla nezbytnd, koketuje kromé vodohos-
podarské lobby s kanalem pouze vidensky
starosta, ktery vSak odchazi z funkce a jeho
nastupce ma k priplavu jednoznacné ne-
gativni postoj. Stanovisko dolnorakouské
vlady je uz delsi dobu jednoznacné: , ne
pres jejich uzemi™.

V Polsku je vnitrostatni lodni doprava v ta-
kové krizi, ze se o splavnéni horni Odry po
nase hranice nemluvi ani v nejvzdalengjsich
koncepcich. Jaké jsou hlavni ndmitky eko-
logt proti stavbé kanalu?

Potfebnost priplavniho spojeni a jeho
ekonomicka navratnost jsou natolik ne-
prokazané, ze je zbytecné podstupovat
jakakoliv ekologicka rizika, jichzZ je se stav-
bou spojeno velké mnozstvi. Jmenujme
alespon néktera:

» Predevsim radikalni zasah do vodniho
rezimu nivy s tézko predvidatelnymi dua-
sledky jak na stabilitu zbytk( zachovalych
ekosystémd, tak na vodni zdroje ve Stér-
kopiskovych sedimentech nivy, na nichz
je zavisla vétSina obyvatel (cca tfi Ctvrti
miliénu) Pomoravi.

 Ochrana cennych biotop(, zejména zbyt-
kl luzniho lesa a nivnich luk a mokrad je
zavisla na vedeni znacné Casti trasy mimo
nivu, coz projekt vyrazné prodrazi a zkom-
plikuje jednanim s vlastniky.

* \/ pfipravovanych projektech jsou opome-
nuty takové aspekty, jako dusledky na bio-
diverzitu vodnich spolecenstev po spojeni

fek odlisnych biogeografickych region(,
zpUsob nakladani s toxickymi sedimenty
ze dna reky, neproporcnost dimenzi stavby
v krajiné Pomoravi a Poodfi, aspekt soci-
alni v bariérach nové oddélenych komunit
a mnoho dalsich.

Jeden z hlavnich ideovych protago-
nistd kanalizovani Odry, ing. Jaro-
slav Kubec, CSc., kritizuje v prispév-
ku do sborniku z ,Plavebnich dnd
CSFR 1992“ (Znojmo, 2. az 3. 9. 1992)
polsky pristup. Tvrdi, Ze pfi¢inou krize pol-
ské ficni plavby je zasada, kterou Polaci
prijali po revizi splaviiovacich projekt( Visly
a Odry: ,,neni mozno prizptsobovat vodni
cestu lodnimu parku a technologii plavby,
nybrz naopak, je treba prizplsobovat lodni
park danému stavu vodni cesty”. Pan Kubec
pak dale naznacuje, ze s takovou bychom
dosli zpatky ke kajaklim. Mné je takova
argumentace povédoma. A prikladd, jak
jsme ledacos (krajinu, velikost poli, sidlisté,
kraviny) prizplsobovali [éta arogantnim
a radoby efektivnim technologiim mame
nespocitané. Kupodivu pred soudem ne-
stoji a za zpUlsobené Skody se nezodpovi-
daji ti, co velkorysé myslenky iniciativné
projektovali, ale vSichni se vymlouvaji na
anonymni totalitu.

Zapominame jaksi, ze jakakoliv moc se
opira o technologie a ze indikatorem roz-
vinutosti demokracie je mj. i to, nakolik
je obcan technologiemi pasivné unasen,
nakolik je mize a umi ovliviiovat.

VODNIi CESTA DUNAJ-ODRA-LABE VE STREDOEVROPSKE

KRAJINE

Doc. Ing. ANTONIN BUCEK, CSc.
Vyznamny krajinny ekolog, od roku 1991
plsobil na Ustavu lesnické botaniky,
dendrologie a geobiocenologie lesnické
a drevarskeé fakulty Mendelovy univerzity.
Byl jednim ze zakladatel( a dlouholetym
piedsedou ZO CSOP Veronica.
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ANTONIN BUCEK, pievzato z ¢asopisu Veronica ¢. 1/2005, str. 5-7

Rozhodujici ¢ast trasy priplavu Dunaj-
-Odra-Labe (DOL) je situovana v krajiné
Sirokych fi¢nich niv, kde existuje charak-
teristickd Skala biologicky neobycejné
produktivnich a druhové bohatych niv-
nich ekosystému. Tyto ekosystémy se vy-
skytuji v charakteristické mozaice, tvorici
nivni fenomén, jehoz uchovani je zavislé
na prirozenych fluvialnich procesech (viz
Veronica, 9. zvl. vydani, 1996, s. 15-25). Trasa
DOL zasahuje Siroké fi¢ni nivy 8 biogeogra-
fickych regiond, nélezejicich do vsech ¢tyf

biogeografickych podprovincii. které se vy-
skytuji na zemi Ceské republiky. Prochazi
podstatnou ¢asti Sirokych udolnich niv na
uzemi CR, funguijicich jako biokoridory tvo-
fici pfirozenou pater ekologickeé sité stredni
Evropy. MliZe vSak cesta, kterd neexistuje,
vibec ovlivnit krajinu? Hledejme odpovéd
v historii tohoto gigantického zaméru.

LABSKA VETEV
Labe bylo vzdy vyuzivano k dopraveé jako
pfirozenda vodni cesta. Az do poloviny
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19. stoleti mély regula¢ni zdsahy vyvolané
snahou o odstranéni prekazek, které bra-
nily plavbé, pouze lokalni charakter a ne-
ovlivhovaly podstatné pfevazné pfirozeny
charakter feky. K takovymto opatfenim
pattilo naptiklad vylomeni nejnebezpec-
néjsich skal v koryté reky pod Stfekovem,
provedené na zakladé prikazu cisare Kar-
la IV. Vyraznéjsi zasahy do fi¢niho koryta
zacaly v souvislosti s rozvojem plavby ve
2. poloviné 18. stoleti.

1764 - Byla zfizena plavebni komise, o dva
roky pozdéji plavebni fond, kam plynu-
ly penize z vodnich cel. V roce 1770 bylo
ustaveno plavebni vodni feditelstvi, které
Fidilo véechny vodni stavby na uzemi Cech.
Splavné toky byly prohlaseny za statni ma-
jetek a rakousky stat prevzal povinnost
hradit veskeré prace na téchto fekach.
1776 - V zajmu plynulosti plavby nafizeno
prolomeni vsech jez( na Labi. Na fece se
plavi dfevéné ¢luny s nosnosti nékolika
tun a s ponorem 50-60 cm, nevyzadujici
specialné upravenou plavebni drahu. Regu-
lacni prace byly omezeny na odstranovani
plavebnich prekazek a prohrabku mélcin.
1860 - Na prelomu 50. a 60. let 19. stoleti
doslo k vybagrovani vsech labskych ost-
ravkd. Upravy labského Fecisté byly plné
podrizovany potfebam plavby. Zavedeni
paroplavby vyvolalo stavbu novych typu
velkych ¢lund se zvysenou tondzi a vétsim
ponorem.

1873 - Plavebni hloubka a Sitka plavebni
drdhy se staly urcujicim faktorem Uprav

labského toku. Byly jim pfizplsobeny ves-
keré regulacni prace, které zacaly probi-
hat a které byly zaméreny na odstranéni
starych naplav, Uprav Usti potokU a ficek,
kde se ukladaly stérkopiskové nanosy, na
odstranéni skalnich prahl a velkych balva-
nd v koryté a na zabezpeceni jiz vyhlou-
bené plavebni drahy pomoci podélnych
opérnych zdi. Vysledkem téchto regulac-
nich praci bylo prohloubeni fecisté Labe
0 20-30 cm a zpevnéni bieh( hrazemi.
1896 - Zahajena dalsi etapa regulace Labe
financovana ze statnich a zemskych pro-
stiedkd. V Useku Mélnik - Usti nad Labem
byla feka kanalizovana. V ramci kanalizac-
niho programu byly postaveny plavebni
stupné - zdymadla, nejmohutnéjsi z nich,
Masarykovo zdymadlo pod Stfekovem,
bylo vybudovano v letech 1924-1936. Po-
¢atkem 20. stoleti probéhly regulac¢ni prace
na Labi pod Ustim n. L., bylo vyrovnano
dno a odstranény precnivajici vystup-
ky, aby bylo dosazeno rovnomérné vyse
vodni hladiny. Site fe¢ité ¢inila po Upra-
vach zpravidla 110 m, v GzZindch vyjimecéné
90 m. Vysledkem regulac¢nich a kanali-
zacnich praci bylo prohloubeni koryta
0 30-35 cm.

1920 - Zahajeny prace na kanalizaci stred-
niho Labe v Useku Mélnik-Pardubice, ukon-
¢ené v roce 1938.

Provedenymi zasahy se Labe zménilo
v umélou reku. Doslo k celkovému snize-
ni vysky vodni hladiny, nadmorska vyska
hladiny Labe v D&ciné se v rozmezi let

mimoradné, prestava geotechnicky ricni
systém fungovat.

MORAVA A ODRA

Reka Morava byla za pFiznivého stavu vody
splavna pro malé Cluny, pramice a od Usti
Becvy byla vyuzivdna pro plavbu vor(.
Podobné splavna byla i Odra pod uUstim
Opavice. Prekadzkou pro volnou plavbu se
stavaly postupné zfizované jezy, proto bylo
roku 1542 mlynarlim nafizeno, aby plavba
vorl na jezech nebyla ztéZzovana. Roku 1579
pak byla ustavena k vysSetreni Spatnych
plavebnich pomérd zvlastni komise.

1653 - Za prvni Uredni zminku o prdplavu
Dunaj-Odra Ize pokladat usneseni morav-
skych stavl o tom, aby byla feka Morava
ucinéna splavnou, byla spojena s Odrou
a aby k tomu byly vypracovany potrebné
plany. Provedeni prekazila valka.

1700 - Lothar de Vogemont vypracoval na
popud cisarského mistokanclére hrabéte
Kounice projekt na splavnéni reky Moravy
a na jeji spojeni s Odrou pres Novy Ji¢in
a s Labem u Hradce Kralové.

1719 - Norbert Wenzl von Linek vypracoval
projekt na Upravu fek Moravy a Odry pro
plavbu. Priplavni spojeni obou fek situoval
u Poruby.

1771 - Obrist Brequin zpracoval projekt
Uprav feky Moravy zaméreny predevsim
k omezeni zaplav. Naklady, které Cinily
874 000 zlatych, nechtéli vlastnici po-
zemk( na brezich hradit, takze k realizaci
nedoslo.

1780 - Cisar Josef II. schvalil projekt Rochu-
se Dorfleuthnera na splavnéni reky Mora-
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vy v Useku Dévin-Olomouc a udélil mu na
20 let vysadu vyhradniho provozovani
plavby na fece. Dorfleuthner zfidil v Ho-
doniné plavebni komoru a v Useku mezi
Veselim a Dévinem plavbu opravdu pro-
vozoval, podnik vSak brzy zanikl.

1795 - Inzenyr stavebniho feditelstvi Stosek
zpracoval projekt regulace Moravy k pla-
vebnim Ucellim a k odstranéni zaplav. Vcet-
né spojeni s Odrou Cinily naklady 2 328 033
zlatych. Provedeni projektu prekazila valka.
1804 - Dvorni rada Wiebeking vypracoval
projekt na Upravu Moravy, naklad pro zfi-
zeni plavby cinil 704 000 zlatych. Roku
1807 vznikla na zakladé tohoto projektu
spole¢nost pro provozovani plavby na fece
Moraveé se sidlem v Brng, ktera se zabyva-
la také mysSlenkou propojit feku Moravu
s Odrou a Vislou. Spole¢nost se uchdazela
o prispévek vlady na provedeni Uprav.
1809 - Dvorni rada Josef Schemerle na
zakladé pozadavku vlady vypracoval novy
projekt na upravu Moravy s naklady 9 mili-
onl zlatych. Projekt byl schvélen, ale vla-
da podobné jako zemskeé zastupitelstvi na
Moravé odmitla finan¢ni podporu s tim, Ze
splavnéni Moravy je zalezitosti vySe zmi-
néné soukromé spolec¢nosti.

1824 - Moravsti stavové prohlasili na ur-
genci dvorni kancelare, ze setrvavaji na
odmitavém stanovisku k finan¢ni podpore
splavnéni Moravy s ohledem na neutésené
finan¢ni poméry. Zamitavé zstavalo stano-
visko vlady i moravskych stavl i v dalsich
letech.

1865 - Uhersky inzenyr Michalik predlozil
obsirny pamétni spis o regulaci a splav-
néni feky Moravy od Olomouce po Dévin,
ktery byl zemskym vyborem s diky pfijat
a ulozen.

1870-73 - Inzenyfi Artur Oelwein a Pontzen
zpracovali pro Anglo-rakouskou banku pro-
jekt priplavu Dunaj-Odra pro lodé s tonazi
240 tun. Prplav mél byt 273,38 km dlouhy,
k prekonani rozdild vysek bylo navrzeno
84 plavebnich komor, k zédsobovani pripla-
vu vodou bylo navrzeno nékolik pfehrad na
fece Becvé. Stavebni naklad byl vypocten
na 40 miliond zlatych, tedy 146 000 zlatych
na 1 km. Roku 1873 schvalila poslanecka
i panska snémovna ndvrh zdkona na stavbu
dunajsko-oderského priplavu, ktery v roce
1872 predlozila rakouska vlada. Koncesi
na provedeni Oelweinova projektu ziskala
v roce 1873 Anglobanka. Provedeni zne-
moznila finanéni krize, ktera v roce 1873
vypukla.

1882 - Zemsky stavebni rada Ing. Theodor
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Nosek predlozil moravskému zemskému
snému odlvodnéné navrhy na Upravy feky
Moravy a vybudovani priplavu Dunaj-Odra
s celkovymi naklady 40 034 000 zlatych.
Sném vyzval rakouskou vladu k jednani
o tom, za jakych podminek by byla ochotna
tento projekt podporit. Vlada odpovédéla
po Cetnych urgencich az v roce 1889, ze je
ji tézko v otdzce tak slozité zaujmout pro
budoucnost zdvazné stanovisko.

1892 - Finna Hallier a Dietz Monnin v PafiZi,
jednajici jménem soukromého francouz-
ského kapitdlového syndikatu, zpracovala
s pomoci rakouskych inzenyr( dalsi projekt
priplavu Dunaj-Odra, ktery predloZila ra-
kouské vladé se zadosti o udéleni koncese.
Ani tento projekt nebyl realizovan.

1901 - Poslaneckd i panska snémovna
schvalily vladou predlozeny vodocestny
zakon. Podle tohoto zakona mél byt vy-
budovan priplav mezi Dunajem a Odrou
s celkovym nékladem 140 milion0 korun
a plavebni kanal, spojujici tento prdplav
s Labem nakladem 112,1 milionu korun. Kro-
mé toho mél byt vybudovan priiplav mezi
Dunajem a Vltavou u Budéjovic a plaveb-
ni spojeni prdplavu Dunaj-Odra s Vislou
a dale az ke splavnému uUseku Dnéstru.
Tato velkolepd sit vodnich cest méla byt
vybudovana za 20 let. K provedeni tohoto
zakona byl v roce 1902 rakouskym minis-
terstvem obchodu zfizen novy urad "C.k.
feditelstvi pro stavbu vodnich cest" ve
Vidni a pozdéji zfizeny expozitury v Praze

(1903), Krakové (1905) a v Preroveé (1907).
Tento urad, o kterém A. Smrcek napsal, ze
"byl bohaté potfebnym personalem tech-
nickym i administrativnim a vSemi pro-
stfedky vybaveny" a ze "vyvinul ihned po
svém zfizeni horlivou ¢innost” byl ovsem
to jediné, co bylo z vodocestného zakona
realizovano.

1931-V Ceskoslovenské republice byl pFijat
novy vodocestny zakon. Celkové nakla-
dy na DOL byly stanoveny na 3 miliardy
Kcs. Vystavba méla probéhnout ve dvou
Sestiletych etapach, v prvni etapé mél byt
vybudovan priplav Dunaj-Odra, ktery mél
byt ve druhé etapé propojen s Labem.
1938 - V prosinci se sesla v Prerové za
predsednictvi profesora A. Smrcka vy-
borova schiize Moravského Fi¢niho a pri-
plavniho spolku, kde bylo pred zastupci
mnoha moravskych mést konstatovano, ze
se projekt dunajsko-oderského priplavu
dostdva konec¢né po 37 letech do skute¢né
akutniho stadia s tim, ze do dvou let ma byt
vypracovan projekt a ten ma byt v dalSich
osmi letech realizovan.

1938-1943 - V nacistickém Némecku bylo
rozhodnuto umistit hlavni dunajsky pfistav
priplavu DOL k Vidni. Na vychodnim okraji
Vidné u Lobau byly s pomoci vézid kon-
centracnich tabor( vybudovany 3 Useky
kanalu, ktery mél spojit Dunaj s fekou Mo-
ravou u Angern. Téchto 9 km kanalu pred-
stavuje jediny realizovany Usek priplavu
Dunaj-Odra v celé 350leté historii zaméru.

Pohled na &ast vodniho koridoru D-O-L v Lobau ve Vidni, ktery byl vybudovdn v 40. letech

20. stoleti. V popredi hlavni koryto Dunaje, za nim neddvno zfizeny odlehcovaci kandl a dale

v pozadi nékolik kilometri dlouhy funkéni usek priplavu D-O-L (vpravo) a vydstény do pristavu
v Lobau (vlevo). Foto Jaroslav Kubec



1966-1970 - Hydroprojekt Praha zpracoval
"Generalni feSeni prlplavniho spojeni Du-
naj-Odra-Labe", predstavujici nejucelenéjsi
a nejpodrobnéjsi projekt DOL. Vodni ces-
ta je dokumentovana situa¢né v mapach
1:10 000, zpracovany jsou podélné profily
a vykresy hlavnich planovanych objektd.
Generdlni feSeni se stalo podkladem re-
alizace usneseni vlady CSSR ¢&. 167/1971
a usneseni predsednictva vlady ¢. 299/1972.
Podle téchto usneseni byla trasa DOL hajena
v Uzemnich planech vsech stupnu.

1989 - V Cervnu byla zaloZena akciova spo-
le¢nost Ekotrans Moravia, jejimz hlavnim
cilem bylo zahajit budovani vodni cesty Du-
naj-Ostrava. Budovani mél o byt zahdjeno
vystavbou pristavu v lokalité Lanzhot-Kuty.
Moravia patfilo Jednotné zemédélské druz-
stvo Agrokombinat SluSovice a koncern
Vitkovické Zelezarny Klementa Gottwalda.
Naklady na vybudovani DOL byly odhadnu-
ty na 14 miliard Kcs. Podle divéryhodnych
pramenU bylo jednim z prvotnich impulzl
pro budovani kandlu Dunaj-Ostrava vyuziti
velkého mobilniho rypadla, které bylo na
objedndvku sovétské strany zkonstruova-
no v Uni¢ovskych strojirnach pro megalo-
mansky plan obrdceni toku sibifskych fek.
Postupné ziskala a.s. Ekotrans Moravia vice
nez 100 akcionaf a shromazdila kapital 500
miliond Kcs. Generalnim feditelem akciové
spolec¢nosti byl Ing. Josef Podzimek, pred-
sedou spravni rady Ing. Jaroslav Kubec, CSc.
V posudcich zpracovanych v roce 1990 se
k zahdjeni vystavby DOL negativné vyjadril
a vSechna dotéend federdlni ministerstva
CSFRi ndrodni ministerstva CR a SR. V prv-
ni poloviné 90. let 20. stoleti a.s. Ekotrans
Moravia zanikla.

1996 - VIada CR pFijala usneseni €. 635/1996,
kterym uklada ministru pro mistni rozvoj
ve spoluprdci s ministrem dopravy a spojl
zabezpecit ochranu uzemi pro vyhledo-
vé splavnéni vodnich tok( Morava a Odra
a trasy uvazovaného prdplavniho spojeni
Dunaj-Odra- Labe v rdmci smérnych casti
uzemnich planl velkych Gzemnich celkd.
1997 - Vzniklo zajmové sdruzeni na podpo-
ru vodni cesty Dunaj-Odra-Labe se sidlem
v Praze. Toto sdruzeni provedlo vyhodno-
ceni nakladd na vybudovani DOL v délce
499 km. Celkové naklady zverejnéné v ce-
nové urovni roku 2001 ¢ini 206,58 miliard
K¢, mérné naklady na 1km 413 milion( K¢.
V 19. i 20. stoleti byly opakované predkla-
dany rlzné ndvrhy a projekty na splavné-
ni rek Moravy, Bec¢vy a Odry. S vyjimkou
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Batova kanadlu, vybudovaného v letech
1934-38, ktery byl ovSsem vybudovan ne-
zavisle na DOL a jehoz vyuziti pro vodni
dopravu skoncilo v roce 1961, nedoslo nikdy
k zadné realizaci. Toky fek nebyly zcela ka-
nalizovany, v rozsahlych Usecich ani regu-
lovany, takze se v jejich nivach zachovaly
segmenty krajiny, kde dosud funguji pfiro-
zené fluvidlni procesy podminujici nivni fe-
nomeén. Vyznam téchto Uzemi pro zachovani
biodiverzity a geodiverzity stfedoevropské
krajiny je nezastupitelny. Pfedevsim na uze-
mi chranénych krajinnych oblasti Litovel-
ské Pomoravi a Poodfi a prirodniho parku
Straznické Pomoravi, kde jsou rozsahlejsi
zbytky krajiny s typickymi ukdzkami biotopU
nivniho fenoménu chranény, nelze v zadném
pripadé pripustit naruseni stavu krajiny ani
jejiho prirozeného dynamického vyvoje.

POUCENI Z HISTORIE

Prehled historie aktivit souvisejicich s plany
na realizaci DOL ukazuje, ze k intenzivnéj-
Simu prosazovani této stavby dochazelo
obvykle v obdobich spolecenskych prevratt
a nestalé ekonomiky. Prvni Uredni zminka
pochazi z obdobi velkych spolecenskych
zmeén Ceskych zemi po tficetileté valce. Je-
diny existujici usek DOL u Vidné byl vybudo-
van v podminkach totalitniho hitlerovského
Némecka. Usneseni Strougalovy viady, které
zavazovalo k ochrané trasy DOL, bylo vyda-
no na pocatku 70. let 20. stoleti na zacatku
obdobi normalizace. Analyza historie plant
na vystavbu DOL ukazuje, Ze dosud nikdy
nedoslo k uvolnéni vefejnych ani soukro-
mych prostiedkd, které by umoznily tuto
grandiozni stavbu zahajit. Dlvody pro od-
mitnuti finan¢nich prostifedkd na vystavbu
byly pfitom v minulosti vzdy ryze ekono-
mické. Vystavba DOL pro statni, verejny
ani pro soukromy kapital neposkytovala
dostatecné zaruky ani minimalni navratnosti
prostiedki. Ekologické a environmentalni
aspekty zacaly byt brany v tvahu az koncem
20. stoleti, pfi posuzovani zdmér( a.s. Eko-
trans Moravia a spolu s argumenty ekono-
mickymi vedly k zamitnuti vystavby.

OMEZENIi HARMONICKEHO VYVOJE
NIVNIi KRAJINY

Od roku 1970 az do soucasné doby je
v Uzemnich planech zdvazné zajisténa
Uzemni ochrana celé takrka 500 km dlou-
hé trasy DOL podle tzv. generalniho feseni,
pfipadné jeho rlznych dil¢ich lokalnich va-
riant. Ochrana trasy prdplavu v Gzemnich
planech konzervuje soucasny stav vyuziti

krajiny v ochranou dotéeném Uzemi a blo-
kuje tak vSechny aktivity, které by mohly
vést k harmonizaci krajiny. Takto je bloko-
vana moznost renaturalizace kanalizova-
nych Usekl fek, moznost uplatnéni fady
opatreni, vedoucich k revitalizaci fi¢nich
systémd, v trase DOL neni raciondlni uva-
zovat o zakladani novych biocenter, bioko-
ridorl a interakénich prvkl tvoficich Gzemni
systém ekologické stability krajiny. Uzemni
ochrana trasy DOL omezuje rozvoj fady sidel
a sidelni infrastruktury. Ke stretu sidelnich
aktivit s ochranou trasy vodni cesty dochazi
predevsim v fadé mést situovanych podél
feky Moravy. Omezit toto skryté plsobeni
vodni cesty na krajinu, predevsim na krajinu
udolnich niv, kde je pfevazna ¢ast trasy si-
tuovana, je mozné jediné zruSenim priority
Uzemni ochrany DOL.

V kontextu stavu a vyvoje krajiny a zZivotni-
ho prostfedi v Ceské republice na po¢atku
21. stoleti I1ze zamér budovani vodni cesty
Dunaj-Odra-Labe odpovédné oznacit jako
nerealny a neucelny. Proto neni racionaini
vynakladat verejné zdroje na uzemni ha-
jeni trasy a na opakované zpracovavani,
posuzovani a projednavani rliznych pro-
jektl souvisejicich s DOL. Velmi potiebné je
naopak zpracovani koncepéniho materialu
feSiciho ekologicky optimalni a ekonomicky
prijatelné vyuziti krajiny udolnich niv dotce-
nych fek. Podrobny krajinny plan niv Moravy,
Odry, BecCvy a Labe by se stal zakladem
postupné harmonizace krajiny a mohl by
takeé slouzit jako vychodisko pro posuzovani
vsech dalSich zamérd souvisejicich s DOL.
Pri tomto posuzovani se bude stale vice
prosazovat celospolecenska potreba zmény
v minulosti prevladajiciho technokratického
vodohospodarského paradigmatu, potreba
uvolnéni prostoru fekam a potreba zajisténi
harmonického vyvoje krajiny Ficnich niv jako
prirozené ekologické patere stfedoevropské
krajiny.
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SOUCASNA SITUACE OKOLO
PRUPLAVNIHO SPOJENI
DUNAJ - ODRA - LABE

ANEB JAK MOC DOLU SMERUJEME SE STANDARDEM
OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDI

Mgr. PETR HAVEL

Plisobi na Ministerstvu zivotniho
prostredi jako vedouci oddéleni soustavy
Natura 2000. Zabyva se zejména
odbornymi a legislativnimi vychodisky
provadéni naturového

posouzeni a dalSimi otdzkami
souvisejicimi s implementaci

evropskych smérnic na ochranu

pfirody.
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Zameér vodniho koridoru Dunaj - Odra -
Labe (ddle jen D-O-L) neni na tomto misté
tfeba obsahleji predstavovat. Analyz jeho
dopadu bylo v minulosti zpracovano vice
nez dost, prficemz vSechny cCinily (kromé
jinych) v podstateé stejny zavér - rozsahem,
at uz tzemnim, ¢i z hlediska vlivQ na Zivotni
prostredi, se jednd o stavbu, kterd zcela jis-
t& nemd v Ceské republice obdoby. D-O-L
vyvolava emoce jak v fadach svych odpr-
cl, ktefi vesmés nevédi, pro¢ se o takovém
zaméru stdle jeSté vede jakdkoliv debata,
tak svych ptiznivcd, ktefi v ochrancich
prirody spatfuji fanatické ekology zcela
nepochopitelné nechapajici nesporné ,.eko-
logické pfinosy*“ vodni dopravy. Ty jsou mi-
mochodem v posledni dobé z fad druhych
jmenovanych paradoxné vyzdvihovany na
Uroven ostatnich deklarovanych benefit(
stavby - ale o tom pozdéji.

ROZSAH VLIVU...

Pfestoze je lodni doprava velmi ¢asto pre-
zentovana jako nejpfijatelnéjsi dopravni
mod ve vztahu k Zivotnimu prostredi (zejm.
pokud se jedna o produkované emise Ci
mnozstvi spotfebované energie), nese s se-
bou i fadu nezadoucich aspekt(.

Plavba vyzaduje zna¢né stavebni Upravy
tokl s ovlivnénim jejich morfologie, vod-
nich a na vodu navazujicich ekosystémd,
kanalizace, budovani stupnl v koryté i
opeviovani breh(. Tyto zadsahy vedou ke
zménam vodniho rezimu povrchovych
a podzemnich vod, fyzikalné-chemickych
parametr(l vodniho toku (napf. zhorSeni
ukazatel( obsahu kysliku a nasledné neza-
douci zmény druhového slozeni), vyznam-
né redukci habitatové diverzity splavnénych
fek a udolnich niv a obecné ke snizovani
ekologické stability krajiny. Specificky v dd-
sledku realizace zamérd plavebnich stupid

PETR HAVEL

dochazi téz k omezeni migracni prostup-
nosti vodniho Utvaru pro vodni Zivocichy
¢i zivoCichy na vodni prostredi vazané, pro
néz je zachovani ficniho kontinua dulezité
z hlediska zivotaschopnosti jejich populaci.
Dal$im dalezitym dopadem je téz omezeni
migracni prostupnosti krajiny pro nékteré
suchozemské zivocichy, ktefi jsou schopni
pfekondvat prirozené vodni toky, ale vodni
cesty jiz nikoliv. Uvedené vlivy jsou neod-
stranitelné a de facto nekompenzovatelné.
Realizaci propojeni D-O-L by do$lo ke zmé-
né vodniho rezimu a negativnimu ovlivnéni
pfirodnich funkci fek a Ficnich niv Moravy,
Becvy, Odry a Labe, a tedy i rezimu nava-
zujicich nivnich pad ¢i ekosystémda luznich
lest, které jsou u vodnich tokl tohoto typu
v evropském kontextu z hlediska rozsahu
a zachovalosti unikatnim fenoménem.

... JE TEZKO PREDSTAVITELNY

Vodni a mokradni ekosystémy patfi mezi
sveétove nejvice ohrozené ekosystémy, kte-
ré poskytuji fadu produkénich i mimopro-
dukénich ekosystémovych sluzeb a jejich
uloha je v krajiné zcela nezastupitelnd. Na
tyto ekosystémy je vazana fada druhd, v¢.
téch zvlasté chranénych. Regulace toki
vede k vyznamné ztraté jejich ekologickych
funkci a k znacnému naruseni pfirozeného
vodniho rezimu krajiny, kdy jeji snizena
reten¢ni schopnost se pfitom vyrazné ne-
gativné projevuje pfi probihajicich zmé-
nach klimatu. K tomu je tfeba pficist vliv na
samotné vodni Utvary, tedy na hydrologii
vodnich tokd a povodi, podzemni vody,
véetné vlivl na zdroje podzemnich vod
a na vodu v nivach vodnich tokd, vlivy na
jakost vody, splaveninovy rezim a vlivy na
minimalni a maximalni pritoky (sucho, po-
vodné). Neni tfeba podrobnéji rozebirat
skutecnost, Ze tyto ekosystémy, resp. tato
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Port Chvaletice - Pristav Chvaletice je zatim poslednim pfistavem na Labi. Za nim je pldnovana
vystavba plavebniho stupné Prelouc, ktery ma napojit izolovanou vodni cestu u Pardubic

na evropskou sit vodnich cest. Nu tuto zdrz by mél také navazovat koridor D-O-L.

Zdroj WikiCommons

spolecenstva, by méla byt naopak v popre-
di zajmu z hlediska jejich ochrany, podpory
a obnovy jejich funkci, tedy nase aktivita
ve vztahu k nim by méla sméfovat smé-
rem zcela opacnym, pfedevsim k podpore
opatreni ke snizeni a kompenzaci dopa-
dU plavby jiz provozované. Pravé kromé
hlediska oc¢ekdvanych (ale itéch dnes
redlné pozorovatelnych) dopad( sucha
je nutné si uvédomit, Ze vodni a na vodu
vazané druhy a pfirodni stanovisté patfi
v rdmci narodniho sledovani stavu mezi
ty dlouhodobé nejhlife hodnocené - tedy
nejvice postizené negativnimi zménami,
které jsou dlsledkem predevsim antropo-
genni ¢innosti. Ceskd republika by proto
méla v souladu se svymi zdvazky v oblasti
komunitarni legislativy a mezindrodnich
umluv smérovat ke zlepsSeni tohoto stavu.
To je ovSem ve zcela zdsadni kontradikci
s Ucelem D-O-L, kdy s ohledem na spo-
le¢enské priority a stav pozndni v dobé
vzniku ideové myslenky realizace tohoto
projektu nebyly tyto aspekty v popredi
zajmu. Dnes je ovéem situace zcela odlisn3,
at uz se jedna o podminky trzni, resp. hos-
podarské ve vazbé na redlnou poptavku po
takové stavbé a jeji ekonomické smyslupl-
nosti, nebo o podminky pfirodni. V krajiné
se ¢im dal tim vice projevuje dlouhodoby
proces zmény klimatu a vyznam ochrany
pfirodnich a pfirodé blizkych fenomén
a jejich hodnot a funkci nejen v jejim kon-
textu opodstatnéné nabyl na vyznamu.

Vedle zdravého rozumu, ktery by nas jiz
z podstaty mél vést k respektovani prin-
cipl a rovnocennému uplatnovani tfi pilitd
udrzitelného rozvoje, je Ceskd republika
vazdna urcitymi povinnostmi vyplyvajici-
mi z mezinarodnich Umluv a evropskych
i vnitrostatnich predpisd, které by mély byt
v ramci rozhodovani o budoucnosti D-O-L
vychozim kritériem.

LEGISLATIVA NENi D-O-L
NAKLONENA...

Legislativni podminky v oblasti zivotniho
prostfedi (zejména pozadavky smérnic
92/43/EHS o ochrané prirodnich stanovist,
volné Zijicich zivocich( a plané rostoucich
rostlin, 2009/147/ES o ochrané volné ziji-
cich ptakd, Ramcové smérnice 2000/60/ES,
kterou se stanovi rdmec pro ¢innost Spole-
¢enstvi v oblasti vodni politiky ¢i v dalSich
otdzkach vodniho prdva, obecné a zvlastni
Uzemni a druhové ochrany prirody a krajiny
dle zékona ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfiro-
dy a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist
aj.) totiz vyznamné ovliviuji realizovatel-
nost, v krajnim pfipadé podobu zaméru
a jejich dikladné vyhodnoceni by proto
mélo predchazet dalsim Gvaham o potreb-
nosti D-O-L. Ochrana zivotniho prostredi
je také vyznamnym, ne-li nejvyznamné;jsim
hlediskem v rdmci projednavani zaméru
se sousednimi staty a Evropskou komisi.
Rozpor s cili evropskych smérnic v ochra-
né prirody, kterymi je v obecném slova

smyslu prispét k biologické rozmanitosti
evropského uzemi prostrednictvim ochrany
konkrétnich pfirodnich stanovist a druhl
(vC. téch potencidlné pfimo ¢i nepfimo
dotcenych vystavbou a provozem D-O-L),
a na které je v souvislosti s D-O-L nejCastéji
poukazovano, je jednim z nejzasadnéjsich
limit(, presto se jedna ,jen“ o nejvice vi-
ditelnou Spic¢kou ledovce.

Nelze vsak v tomto ohledu opomijet téz
mezindrodni Umluvy v ochrané Zivotniho
prostredi, resp. ochrany pfirody a krajiny.
Prestoze tyto tzv. mnohostranné environ-
mentalni smlouvy mohou byt vnimany jako
nastroje, jejichz dlsledky nedosahuji sily
pravnich predpisd, jsou plnohodnotnou
soucasti pravniho radu Ceské republiky.
Prikladem dohody, kterd ma primou vaz-
bu na D-O-L je tzv. Ramsarska umluva,
v ramci které byly v roce 1993 na Seznam
mezinarodné vyznamnych mokradd zapsa-
ny Litovelské Pomoravi, Poodfi a Mokra-
dy dolniho Podyji. Tyto lokality by byly
bezpochyby vystavbou D-O-L nevratné
naruseny, a i proto 6. konference signatard
Ramsarské konvence pfimo vyzvala vlady
Ceské republiky, Rakouska a Slovenska
(bod 6.17), aby ,,pfi rozvazovani eventual-
ni vystavby vodni cesty D-O-L pIné zvazily
skutec¢nost, ze takovy prlplav by vazné
negativné zménil ekologickou povahu péti
lokalit v téchto statech®. DalSi vyznamnou
Umluvou ve vazbé na projekt je Umluva
o ochrané evropskych plané rostoucich
rostlin, volné Zijicich Zivocicht a pfirodnich
stanovist (znama spise jako Bernskd umlu-
va), v ramci které se Ceska republika zava-
zala, ze pfijme nezbytna opatreni k tomu,
aby se populace plané rostoucich rostlin
a volné zijicich Zivocich( udrzely na urovni
nebo prizpUsobily stavu, které odpovidaji
zejména ekologickym, védeckym a kul-
turnim pozadavkim a soucasné prihlizeji
k pozadavkdm hospodarstvi a rekreace
a k potfebam poddruh(, odrid nebo fo-
rem mistné ohrozenych. Umluva o ochrané
stéhovavych druhl volné zijicich Zivocicht
(tzv. Bonnska umluva) zase stanovi zaklad-
ni cil ochrany stéhovavych druhd zivocichd,
a to nejen ptakd, ale i savcl, ryb a bez-
obratlych ve vSech arealech jejich vysky-
tu, v€etné mist odpocinku na migracnich
cestach. V neposledni fadé je treba uvést
Umluvu o biologické rozmanitosti, kterd
sleduje tfi hlavni cile - ochranu biologické
rozmanitosti, udrzitelné vyuzivani jejich
slozek a rovhomérné a spravedlivé vyu-
Zivani biologickych zdrojl. Poslani téchto
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dokument( nelze rozhodné chapat tak, ze
by bylo mozné na jedné strané tvrdit, ze
jsou Ceskou republikou jako smluvni stra-
nou plnény a na strané druhé cinit kroky
vedouci k realizaci D-O-L.

Projekt D-O-L, potazmo vlivy, které by s se-
bou pfrinesl, je téz v rozporu s narodnimi
koncepcnimi dokumenty, konkrétné s cili
Statniho programu ochrany pfirody a kra-
jiny Ceské republiky, kterymi jsou mimo
jiné ,,obnovit pfirozené hydro-ekologické
funkce krajiny a posilit schopnosti krajiny
odolavat a prizplsobovat se klimatickym
zménam*, a ,,zachovavat a zvysit biolo-
gickou rozmanitost vodnich a mokradnich
ekosystému obnovenim volné prostupnosti
vodniho prostfedi a omezenim jeho dalsi
fragmentace”. Ddle je projekt v rozporu
s cili Strategie ochrany biologické rozma-
nitosti Ceské republiky 2016-2025 v tema-
tické Casti "Vodni ekosystémy" - ,,Zajistit
holisticky pfistup k vyuzivani vody v kra-
jiné“, ,Obnovovat krajinné prvky, zajistit
prichodnost a ekologicky udrzitelny hyd-
rologicky rezim vodnich tokd“, Strategie
prizplsobeni se zméné klimatu v podmin-
kach CR ¢&i Statni politikou Zivotniho pro-
stredi CR. Bagatelizace znemoznéni napl-
novani téchto strategickych cilt s pfesahem
do dalSich rezortnich koncepci, na jejichz
realizaci maji byt vynalozeny verejné pro-
stfedky, neni v zadném pripadé na miste.
Otazka, jestli viibec, popf. jakym zplisobem
by mohly byt v pfipadé rozhodnuti o reali-
zaci D-O-L plnény nejen vySe uvedené po-
vinnosti vyplyvajici z mezinarodnich Umluv
a predpisu, ale téz zajistovany cile ochrany
prirody a krajiny na narodni drovni, nebyla
dosud zdaleka zodpovézena.

... PRESTO SE O NEM DALE UVAZUJE
V rdmci aktualizace Politiky uzemniho roz-
voje Ceské republiky byl Ministerstvu do-
pravy ve spolupraci s Ministerstvem zivot-
niho prostiedi a Ministerstvem zemédélstvi
ulozen ukol ,,Provérit ucelnost a realnost
priplavniho spojeni D-O-L s cilem posoudit
v Uplnych evropskych souvislostech pro-
blematiku jeho mozné realizace (v¢etné en-
vironmentdlnich aspektl), pfepravni ucin-
nosti a investi¢ni narocnosti jednotlivych
vétvi“. Ministerstvo dopravy v ndvaznosti
na tento Ukol zpracovava od Cervence roku
2016 k projektu D-O-L studii proveditel-
nosti; jejim cilem by mélo byt komplexni
zhodnoceni dopadU, ndkladl a benefitl re-
alizace této stavby. Na tomto misté je tfeba
fici, ze studii zpracovava subjekt jménem
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,Sdruzeni D-O-L", ktery vznikl ze tfi akci-
ovych spolecnosti vyhradné pro potreby
zpracovani studie proveditelnosti a stav
praci je pfitom pribézné prezentovan ze
strany Ministerstva dopravy a zpracovatele
na setkani tzv. monitorovaciho vyboru. Stu-
die je ¢lenéna na sedm dil¢ich ¢asti, z nichz
jen jejich ¢ast byla dosud monitorovacimu
vyboru dana k dispozici, nebot termin pl-
néni, ktery byl plvodné ve vazbé na Ukol
z Politiky uzemniho rozvoje stanoven na
konec roku 2018, se ukazal jako nereadlny.
Nékteré Casti studie jsou tedy stale finali-
zovany, zatimco jiné jsou upravovany na
zdakladé pripominek ¢lenl monitorovacino
vyboru. Z dokumentd, které byly doposud
uvolnény k pfipominkam, je zjevné, Ze Cas,
ktery byl na jejich zpracovani k dispozici,
nebyl vyuzit efektivné. Jednotlivé ¢asti ne-
naplnuji, nebo jen velmi omezené pfispivaji
k cili vytvorit skute¢né nezavisly objektivni
podklad pro budouci rozhodovani o bu-
doucnosti projektu, obsahuji nepodloze-
na ¢i nedostatecné odlvodnéna tvrzeni
a zavadéjici, resp. chybné informace; jen
Ministerstvo Zivotniho prostredi uplatnilo
k prvnim ctyfem castem studie 172 za-
sadnich pfipominek. V tomto kontextu se
pldnovany ¢asovy horizont finalizace stu-
die zhruba do poloviny roku 2018 jevi jako
neredlny. Zasadnéjsi otazkou, nez ,kdy“
bude hotovo, je ovSem problém kvality
studie. Jiz nyni je zjevné, ze tento rozsahly
material bude vyzadovat zdsadni Upravy
tak, aby vibec mohl pInit deklarovanou
roli a zaroven naplnit zadani vyplyvajici
z Politiky uzemniho rozvoje. V opacném
pripadé bude mozné verejné prostredky
utracené v souvislosti s timto projektem,
resp. touto studii zaradit do Skatulky téch
neucelné vynalozenych a slouzicich pouze
k vyjadreni zajmu relativné uzké skupiny,
ocCekavajicich od D-O-L zcela neredlné
benefity. Za ucelem propagace myslenky
této stavby jsou potom studii prezentova-
ny domnénky ohledné funkce povodrové,
rekreacni, ale dokonce i vodohospodarské
a adaptacni s ohledem na zménu klimatu
jako témér rovnocenné tém deklarovanym
ekonomicko-hospodarskym. Sporadické
mezinarodni dohody ci strategické materi-
aly obsahujici D-O-L v jakékoliv formé jsou
potom stavény na roven legislativnim limi-
tlim za Ucelem vytvoreni dojmu, ze Ceskd
republika se k vybudovani D-O-L zavaza-
la. Neni tfeba pravé zde zdlraznovat, jak
iluzorni je tato interpretace. V neposledni
fadé stale pretrvavaji vyznamné pochyb-

nosti ohledné redinych pfinost D-O-L pro
ekonomiku Ceské republiky, poptavky po
takové dopravni kapacité nebo skute¢nych
naklad{ na vystavbu a provoz v porovnani
s nevratnymi ztratami v oblasti zivotniho
prostredi, potazmo prirody a krajiny.

(DILCI) VYSLEDKY?

Problematika vliv(ina pfirodu a krajinu je stu-
dii reSena v relativné podrobném méritku.
Pohled je ale ¢isté analyticky, popisny,
s jasnou vazbou na legislativni limity dané
zakonem o ochrané pfirody a krajiny, bez
vyjadreni miry dotceni napf. ekosystémo-
vych sluzeb, vodniho rezimu krajiny jako
celku nebo nevratnych zmén v prirodnich
a prirodé blizkych spolecenstev. Mnohdy
jsou vlivy védomé nebo nevédomky pod-
hodnoceny ve prospéch D-O-L s jednodu-
chym konstatovanim mozné kompenzace
(a nevhodnosti sledovani nékterych tsekd
s ohledem na limity ochrany pfirody a kra-
jiny). Prestoze toto je tfeba vnimat jako
zasadni nedostatek studie, redlné dopady
stavby tohoto méfitka jsou v podstaté jen
tézko kvantifikovatelné - jsou totiz pro
fungovani krajiny fatalni a jejich rozsah
ve vsech svych aspektech, ktery bychom
se zdésenim pozorovali az po realizaci,
je v podstaté velmi tézko predstavitelny
a pouze legislativnimi limity tézko vyjad-
fitelny. Pokud by se studie vénovala této
otdzce komplexné, tézko by mohla cinit
zaveéry ve prospéch vystavby. Zavéry studie
nejsou nicméneé v soucasné dobé k dispo-
zici a nevime tedy, jaky podklad dostane
vldda do ruky k dalSimu rozhodovani o bu-
doucnosti D-O-L.

Studii proveditelnosti k D-O-L neni radno
podcenovat jako dal$i z mnoha materiald,
které jiz k tomuto projektu vznikly. Jeji za-
véry a jejich interpretace budou bezpochy-
by kli¢ové pro dalsi postup ve véci. Pfestoze
nebylo od véci doufat, Ze studie by mohla
prispét k pomalému, ale jistému opusténi
myslenky na vystavbu plavebniho spojeni
z dlivodu zcela nepfipustného zdsahu do
verejného zajmu ochrany pfirody a krajiny,
k tomuto, zda se, nas Ceka jesté dlouha
(a nejista) cesta.
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MISTO V DNESNI CR

RNDr. PETR ROTH, CSc.

Pracoval nejprve v zakladnim vyzkumu,
pozdéji plsobil jako vedouci spravy
CHKO Kokorinsko a poté na Ministerstvu
zivotniho prostfedi v oblasti ochrany
prirody, kde od roku 1998 odpovidal
zejména za naplhovani povinnosti,
spojenych s pripravou na vstup do

EU. Od 2010 nezavisly konzultant se
zamérenim na Naturu 2000, uzemni
ochranu, monitoring a reporting.
Pracuje predevsim v zemich zapadniho

Balkanu.

Jiz od poloviny 90. let, kdy resort dopravy
zahdjil v souvislosti s pfistoupenim k Do-
hodé o vnitrozemskych vodnich cestach
rozsahlou kampan za zvyseni splavnosti
Ceskych fek, probiha dosud nerozhodnuty
boj mezi ochranou pfirody a Reditelstvim
vodnich cest o zachovani ¢i obétovani né-
kolika ekologicky cennych lokalit bud pfimo
na vodnich tocich (napf. Décin), nebo v je-
jich bezprostfedni blizkosti (napft. Slavikovy
ostrovy). Po celou tuto dobu snasi Reditel-
stvi vodnich cest nejrliznéjsi argumenty
dokladajici udajny vefejny zajem na rozvoji
vodnich cest v CR, proti nimz stavi ochrana
pfirody argumenty ekologické, v porovnani
s rétorikou resortu dopravy casto velmi
chabé a nepresvedcivé. Resort dopravy je
sice v urcité argumentacni nouzi, pokud
jde o nakladni lodni dopravu - nikdy za-
tim nebyl schopen odpoveédét na otazku,
co budeme po modernizovanych vodnich
cestach vozit - nicméné stale se odvolava
na skutecnost, Ze lodni doprava je jednim
z nejstarsich dopravnich médd, na nasich
fekach existuje od starovéku a to je samo
o sobé dlvodem, proc¢ ji prohlasovat za
verejny zdjem a na naklady vsech danovych
poplatnikl ji nadale udrZzovat. Bézny laik,
pokud propadne kouzlu historickych vedut
z konce 19. stoleti s romantickymi parniky

Velbloudi karavany jiz jako zpisob dopravy ponékud ustoupily do pozadi, podobné je tomu i s lod-
ni dopravou na nasem tzemi... Zdroj Wikipedie

PETR ROTH

nejen na Labi, ale i na fekach, kde si dnes
vibec nedokdzZzeme predstavit, Ze by se
dala vétsi lod spustit na vodu, se mlze
opravnéné ptat, nema-li resort dopravy
nakonec pravdu.

Odpovéd na tuto otdzku nenajdeme v eko-
logii, ale ve vazbé ekonomiky a konkrétnich
historickych okolnosti. Nejrliznéjsi doprav-
ni mody existuji skute¢né ,odjakziva“, ale
v rdznych historickych epochach a v rlz-
nych ekonomikach maji rizné postaveni.
Tak jako velbloudi karavany, které predsta-
vovaly po tisice let jediny zplsob prepravy
nakladd pres africké pousté, v poslednich
padesati letech ponékud ustoupily do po-
zadi a nezda se, ze by se kdy vratily na vy-
sluni, i lodni doprava na nasem uzemi méla
své historické opodstatnéni za urcitych
okolnosti, které vsak jiz pominuly. Kras-
né to ilustruje kratky ¢lanek A. Polackové
v ¢asopisu Ziva historie &. 4/2017 (str. 12),
vénovany rozvoji kapitalismu v dnesnich
Ceskych zemich. Ten mj. popisuje osobnosti
a podnikani zakladatel(l prazské paroplav-
by, Angli¢ant Josepha J. Rustona a Johna
Andrewse. Stoji za to z ¢lanku kratce ci-
tovat: ,,Oba v Anglii nabyli zkusenosti se
stavbou lodi (Ruston byl synem majitele
lodénic) a hledali prostor k podnikani na
kontinentu. Pfes Francii a Rakousko dospéli
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do Cech a pronajali si pozemek u Vitavy
v Karling, kde postavili prvni kolesovy par-
nik v Cechéch, nazvany Bohemia, s ang-
lickym parnim strojem. V kvétnu 1841 jej
za velké slavy spustili na vodu a Uspésné
ho provozovali k osobni prepravé na Labi
mezi MéInikem a Drazdany skoro deset let.
Vydélali velké penize, protoze cesta pres
Krus$né hory v dostavniku byla nechténym
dobrodruzstvim. O pohodInou a rychlou
plavbu byl velky zajem. Roku 1846 pofi-
dili druhou lod Germania a za dva roky
treti, kterou Ruston nazval tehdy moédnim
slovem Constitution. Roku 1851 ale stat
dokoncil zeleznici z Prahy do Podmokel
(Déc¢ina) a ddle do Drazdan, kterd ved-
la kolem Labe. Ruston v tuseni brzkého
konce podniku lodé v¢as prodal do Saska
a penize investoval do strojirny a lodénice
v Libni u Prahy.”

O ¢em vypovida tato ukazka? V dobé ,,nor-
malniho” kapitalismu nasli dva podnikatelé
mezeru na trhu - cestovani dostavnikem
z Drdzdan do Prahy muselo byt skute¢né
utrpenim - a nabidli moderni, konkurence-
schopnou dopravu lodni. Za pouhych deset
let jejich konkurencni vyhoda zmizela diky
nove postavené Zeleznici. Dnes by Ruston
a Andrews pravdépodobné zadali po vladé
Ci cisafi, aby jim poskytl dotace na pokra-
¢ovani ve ztratovém podniku. Mocnarstvi
ovSem zadné dotace neznalo a krachujici
podnikatele nedrzelo uméle nad vodou na
Ukor danovych poplatnikd; v nasem pfipa-
dé vSak oba podnikatelé ukazali dostatec-
nou proziravost, ztratové podnikani véas

ukoncili a ziskané prostredky investovali do
jiného, perspektivniho oboru. Stafetu vydé-
lecné plavby o malo pozdéji prevzala lodni
plavba nakladni, ovSem opét na zakladé
ekonomicky podlozené poptavky: napfi-
klad piskovec z drazdanskych lom0, pou-
zity ke stavbé monumentalnich prazskych
budov v 80. a 90. letech 19. stoleti, se stézi
mohl dopravovat jinak nez po vodé, i kdyz
jinak lodni doprava nikdy vazné nekonku-
rovala dopravé zelezni¢ni - ale monumen-
talni budovy byly postaveny a poptavka po
dopravé piskovce navzdy zanikla. Po vice
nez sto let byla rozhodujicim dopravnim
modem zeleznice, ndkladni automobilova
doprava byla jen jejim doplnkem.

Doba a ekonomika se ovsem dale vyraz-
né ménily. Na konci 20. stoleti doslo diky
technickému pokroku i zménam bankovni
uvérové politiky k expanzi silni¢ni nakladni
dopravy, ktera je rychld, flexibilni a ope-
rativni, a po stoleti Zeleznice tak zacalo
stoleti kamionu. Nostalgicky narek milov-
nikd Zeleznic, ale ani ekologl, na tom nic
nezmeéni. Tak jako v 50. letech 19. stoleti
zanikla osobni doprava na Labi, aby se
opét objevila - diky tomu, Ze se objevil
do té doby neznamy fenomén, volny ¢as
a rekreace - o zhruba 70 let pozdéji, zanikl
i v 50. letech 20. stoleti obor povoznictvi,
provozovany od starovéku na celém kon-
tinenté. Jeho roli prevzala nejprve zelez-
nice a pozdeji automobilova doprava. Jak
povoznictvi, tak nakladni lodni doprava,
prastaré dopravni mody, prosté ztratily
své opodstatnéni, nebot po nich v CR neni

POZNATKY Z CESKE VEDY A VYZKUMU

a jiz nikdy nebude poptavka. Nenechme
se zmast faktem, Ze v poslednich letech
doslo k modernizaci rady Ceskych prista-
vi: kdyby naSe spole¢nost fungovala na
trznich principech a nikoli na perverznim
systému dotaci (domacich i z EU), neméli
bychom ani jeden, nebot by nebylo zac
opravovat. A kdyby udrzba a provozovani
vodnich cest nebyly pIné hrazeny statem,
coz je naprosto nemyslitelné u kteréhokoli
z ostatnich dopravnich modd, kde nékla-
dy hradi uzivatelé v cené sluzeb, byla by
zbytecnost nakladni lodni dopravy jesté
zrejméjsi nez dnes, kdy tento dopravni
modus zajistuje prepravu pouhych 2 %
véech ndkladd v CR. Je to ostatné pra-
vé skutecnost, ze vystavba a provozovani
vodnich cest je pIné hrazena statem, diky
niz urcité politické a podnikatelské kruhy
lodni dopravu podporuji a vyvolavaji zdani
jeji opodstatnénosti: kdyby bylo toto od-
vétvi zalozeno na elementarnim principu,
ze veskery rozvoj a udrzba vodnich cest
jdou na Ucet jejich uzivatelQ, otazka lodni
nakladni dopravy, ale i mnoha nesmysl-
nych zafizeni a objektl pro prodéle¢nou
rekreaCni plavbu, by se béhem jediné
sezony vyreSila sama. Zda se ovsem, Ze
elementarni ekonomické principy pravée
v této oblasti jesté dlouho nikdo nebude
uplatnovat - a proto se budeme i nadale
pfit o to, jak cenni jsou Ctyfi bobfi Ci par de-
sitek drobnokvétt namisto jednoduchych
ekonomickych rozvah o nakladech, radovée
prevysujicich zisky...

Pechanec V., Machar I., Pohanka T., Oprsal Z., Petrovic F., Svajda J., Sélek L., Chobot K., Filippovova J., Cudlin P,, Malkovéd
J. (2008): Effectiveness of Natura 2000 systém for habitat types protection: A case study from the Czech Republic. Nature

Conservation 24: 21-41

MALY GENOM POMAHA INVAZI RAKOSU

V ochrané prirody existuje obecna shoda, Ze chrdnéné oblasti jsou jednim z nejucinnéjsich nastrojd ochrany biodiverzity.
Celosvétové jejich rozloha roste. Ale jak je to s jejich redlnym dopadem na biodiverzitu? Mnoho z nich jsou jen ,papirové
parky“, a neméné dllezité jako jejich rozloha je i efektivnost jejich fizeni a managementu.

V Ceské republice bylo v letech 2001-2004 provedeno komplexni mapovani pfirodnich stanovist, které slouzilo jako pod-
klad pro vymezeni chranénych uzemi v ramci systému Natura 2000. Cilem této studie bylo zhodnoceni U¢innosti nastavené
ochrany. Byl stanoven index NCEI (index ucinnosti ochrany prirody), ktery se vypocitd jako celkova plocha urcitého typu
stanovisté ve vSech ceskych EVL déleno celkovou plochou stejného pfirodniho stanovisté v celé zemi. Narodni systém EVL
poskytuje ochranu 4 491,68 km? prirodnich stanovist, pficemz ale uc¢innost jejich ochrany v ramci celého statu je mala

(NCEI = 0,36). Malé, kriticky ohrozené habitaty vSak jsou chranény dobre (NCEI = 1).

Férum ochrany pfirody 02/2018
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NEJEN O ZAMERU ZESPLAVNENI
DOLNI BEROUNKY

Ing. TOMAS JUST

Vedouci oddéleni péce o krajinu na
Agenture ochrany pfirody a krajiny CR,
na regionalnim pracovisti pro Prahu

a Stredni Cechy. Zabyva se revitalizacemi
vodnich prvkU krajiny, ekologicky orien-
tovanou spravou vodnich tokl a dotaéni
podporou krajinotvornych opatreni
vodohospodarského sméru. Byl autorem
nebo spoluautorem nékolika kniznich
publikaci se zamérenim na vodu a revi-
talizace, prispiva do ¢asopist, zejména
do Vodniho hospodafstvi, kde plsobi
téz jako ¢len redakéni rady. Prilezitostné
prezentuje revitaliza¢ni témata na kon-

ferencich a seminafich.

Plavba spolu s energetikou byla hlavnim
dlvodem pro kanaliza¢ni prestavbu roz-
hodujicich Usekl nasich nejvétsich fek, VI-
tavy a Labe, probéhnuvsi v prvni poloviné
minulého stoleti. Kanalizované reky byly
zadsadné tvarové zjednoduseny a prosto-
rové omezeny. Razantni omezeni tvarové
a hydraulické ¢lenitosti znamenalo tézkou
morfologicko-ekologickou degradaci. Ta
nepostihla jenom vlastni koryta, ale cely
ficni prostor. Plosny prdmét kanalizace feky
byl nejrozsahlejsi na ¢eském strednim Labi,
které tece Sirokou, plochou nivou. Nové,
geometricky pravidelné koryto, souvisle
zavzduté vlivem zdymadel, proseklo Fi¢-
ni Uzemi co nejvice napfimenou trasou
a rozdélilo je na dva pribrezni svéty, s ni-
miz samo jen omezené komunikuje. Pokud
nebyly pfi kanalizaci zcela zniceny, v pri-
brezich se ocitly odfezané ¢asti dfivejsiho
meandrujiciho koryta, stejné jako c¢etnd
postranni stard ramena, nivni mokriny, luzni
lesy a haje. Druhdy velmi bohaty pofi¢ni
svét pak trpi nedostatkem bézného po-
vodnovani, mnohde nadmérnym odvodné-
nim, stard ramena jsou ¢asto eutrofizovana
a rychle se zazemnuiji.

SPOLECENSKE DLUHY RICNi
PLAVBY

Plavba po nasich fekach ma velké dluhy
ke spole¢nosti a k prirodé, coz ve vysled-

TOMAS JUST

ku vyvolavd pochybnosti o tom, ze by se
nékdy dfive, nez nastane néjaky celkovy
energeticky kolaps dopravy po silnicich
a po zeleznici, mohla stat prosperujicim
odvétvim. (Az ten kolaps nastane, kdovi,
zda to plavba dokaze zachrdnit.) Nechme
stranou dluhy stavebné-investi¢niho cha-
rakteru, mezi nimiz ne ¢asto zdlraznova-
nou, nepochybné vsak zasadni polozku
predstavuje moralni zastaralost a véku od-
povidajici technicky stav Uprav a staveb,
které koncepcéné pochdzeji z velké casti
z Rakouska-Uherska, fyzicky pak z prvni
republiky a obdobi socialismu. Pro nds jsou
zdsadni ,,dluhy” ekologické - zatim vseo-
becné opomijené. | ty by vlastné méla byt
plavba schopna svymi vynosy splatit, aby
dlouhodobé obhdjila svoji existenci. Témito
,dluhy“je treba rozumét cenu morfologic-
ko-ekologické degradace vodnich tokd,
plsobené Upravami pro plavebni Ucely. Re-
spektive cenu revitalizacnich kompenzac-
nich opatreni, kterd by méla byt provede-
na, aby nepfriznivé dopady byly vyvazeny.
A nezacind to néjakymi stromecky podél
nové uvazovaného kandlu u Prelouce, ale
komplexni rehabilitaci ricniho prostoru jiz
davno zesplavnéného Labe a Vltavy. Sa-
moziejmé by se to Spatné pocitalo. Jednak
ony Upravy nebyly provadény jenom pro
Ucely zesplavnéni, ale také ku prospéchu
zemédélstvi, energetiky, pripadné dalSich

Proudné mél&iny na Berounce mezi Cernosicemi a Radotinem. Foto Toméds Just
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Berounka s mélcinami a ostrovem pod Tetinem Foto Tomas Just

zajmu. Jednak predstavy o potiebném
rozsahu ekologickych kompenzaci mohou
byt rizné. Nékomu pripadne jako velké
dilo vykoupeni, kdyZ se obc¢as nékde ne-
cha rozpadnout kus dldzdéni na potahové
stezce. Predstava pfiméfenych kompenzaci
je ovSem podstatné Sirsi. Jenom rehabili-
tace Cetnych postrannich ramen naseho
stredniho Labe predstavuje velmi rozsahly
ukol. Jistéze dil vahy téchto kompenzaci,
pfipadajici na plavbu, by zmensovala sku-
te¢nost, Ze kvalitni revitaliza¢né - kompen-
zacéni opatfeni by se dneska provadéla také
k vyraznému prospéchu protipovodniové
ochrany... pokud se je v dohledné dobé
stihneme naucit takto navrhovat.

PLAVBA "EKOLOGICKA"?

Kazdopadné obrovské Skody, zplsobené
na nasich nejvétsich fekach a jejich nivach
zesplavhovacimi regulacemi, nebyly dosud
ani napraveny, ani kompenzovany. Skutec-
nost, Ze plavba je u nds dneska v hlubokém
Utlumu, se ovéem jeji pfiznivci snazi vysvét-
lovat tim, Ze jesté nebylo vSe dostatecné
zregulovano, nebyla postavena vsechna -
pro dosazeni rozvoje a prosperity potfebna
- zdymadla, nebyly odstranény vSechny
plavebni Uziny“. Témto nazordm se do-
stdva sluchu a podpory zejména v resortu
dopravy a diky nému jsou stdle vkladany
nemalé prostiedky do pfipravy a provadé-
ni dalSich zesplaviiovacich investic. Stale
se néco vylepsuje, bohuzel zatim ne ve
smyslu ekologického stavu, na Labi a na
Vitavé, hodné se tla¢i na vystavbu jezu
v Dé&¢&iné nebo kanalu u Prelouce, baji se
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o kanalu Dunaj - Odra - Labe, ktery by
nas podle nékterych zvlasté optimistickych
hlasatell mél ochranit také pred problémy
se suchem a povodnémi (tim, jak se bude
kanalem podle potfeby prepoustét voda
mezi Cechami a Moravou a tak podobné).
Prestoze jsou tyto snahy obvykle doprova-
zeny silnymi fe¢mi o doprovodnych ekolo-
gickych kompenzacich, jak to vypada, kdyz
doopravdy na néco prijde, jsme vidéli pred
nékolika lety pfi provadéni skutecnych pla-
vebnich Uprav Vitavy u Ceskych Budé&jovic.
Pro zlepSeni ekologického stavu feky se pfi
této stavbé za nékolik miliard neudélalo

prakticky nic.

e

Ekologicky cenné mélciny na dolni Berounce by pri splavnéni zmizely. Foto Tomas Just

Nékdo namitne, ze je smélé pozadovat né-
jaké ekologické kompenzace za Upravy pro
dopravu, kterd je preci ze vSech druhl nej-
ekologictéjsi. Ta ekologi¢nost se odvozuje
od energetické naro¢nosti prepravy. Autor
prispévku neumi ¢iselné dolozit, jak si stoji
energeticky prekonavani vinového odporu
lodi a valivého odporu Zelezni¢niho kola
a neumi do toho zapocitat faktory casu,
dostupnosti v ¢ase a prostoru, realizova-
né efektivnosti a podobné slozitosti. Ale
z hlediska svoji vodohospodarské profese
se prosté musi zdrahat pokladat za ,.eko-
logickou“ dopravu, kterd funguje za cenu
toho, ze nejcenngjsi ¢asti prirody a krajiny
byly proménény v ekologicky téZce degra-
dované kandly.

V téchto souvislostech by se mohlo i zdat,
7e situace nazrava spis k ruseni stavaji-
cich vodnich cest, nez k budovani novych.
Napfriklad ve vyrocni zpravé Povodi Vlita-
vy, S.p., za rok 2014 se uvadi, Ze 66,2 %
vSech proplaveni (59 397 plavidel), usku-
tec¢nénych v tomto roce na vltavské pla-
vebni cesté, se odehrdlo na tfech komo-
rach uprostred Prahy: Smichov - 26 347;
Stvanice - 8 327 a... podrzte se... Manes
- 4 643 plavidel (Mdnes je takovd mala
komora po pravé strané reky, kterou se
da zaplouvat do slepého prostoru mezi
Sitkovskym a Staroméstskym jezem.) Je
v této situaci az tak absurdni predstava, ze
by byla zachovana vyhlidkova plavba v Pra-
ze feknéme, abychom byli velkorysi, mezi
Cisarskym ostrovem (k tomu vlastné ani
nejsou potreba funkéni plavebni komory




v Podbabé) a Stéchovicemi, kdezto zbytek
plavebni cesty by byl, jistéZe pri odepsani
dfive realizovanych vkladd, zrusen?

GENEREL SPLAVNENI BEROUNKY

V této situaci se ovSem nadale hovori
o zesplavnéni dolni Berounky. | kdyzZ je
tento zamér celkem vseobecné pokladan
za nesmyslny, nadale citelné blokuje Fi¢ni
prostor v poloze Uzemniho planovania do
jeho pfiprav jsou vkladany nezanedbatelné
prostredky. Tento zamér efektivné posko-
zuje snahy a zprostupnéni Berounky pro
migrace vodnich Zivocichd, protoze rybi
pfechody u nékterych jez( nejde umistit
do téch nejlepsich poloh, blokovanych za-
méry vystavby plavebnich komor. (Jakkoliv
tady je potfeba zpochybnit pohtichu rychle
se uchytivsi nazor, ze vSechny ekologic-
ké nectnosti jezu, stojiciho na fece, vyresi
vystavba rybiho prechodu. Rybi precho-
dy jsou nakladné a jejich ucinnost je dost
citlivou zalezitosti z hlediska vhodnosti
celkového konceptu i detaill feSeni a kva-
lity provozovani. | kdyz se podafi postavit
dobry, uc¢inny rybi prechod, coz bohuzel
vzdycky nenastava, nejsou tim feseny dalsi
nepriznivé aspekty existence jezu, spojené
zejména s tim, Zze umélym zavzdutim je
feka okradena o svoji energii, pfirozenou
proudnost a hydraulickou ¢lenitost, je na-
rusen jeji splaveninovy rezim.)

Za Rakouska se v Plzni vyrabély vynikajici
kandény nejen pro celou monarchii, za so-

/] ANALYZY A KOMENTARE

Proudné mélciny v Berounce pod Radotinem. Splavnénim feky by zmizely. Foto Tomdas Just

cialismu rdzné velké kusy pro strojirenstvi
a energetiku nejen pro celou Radu vzajem-
né hospodarské pomoci. Tehdy mohl mit
zamér zesplavnéni Berounky, kombinovany
s vystavbou prehrady u Krivoklatu, jaké-
si hospodarské opodstatnéni. Predstavu
plaveni néjakych vyrobkl ale ziejmé od-
val ¢as... spolu s nasi schopnosti takové
véci vibec vyradbét. To vzali v Gvahu i tak
zvani zesplavnovaci, okruh lidi a organi-
zaci domnivajici se, ze plavebni kanal je

a bermy v koryté, pro zlepsSeni ekologického stavu feky se neudélalo nic. Foto Tomds Just

nejvyssi vyvojovou formou existence reky,
v prvni fadé ale zainteresovany na pokud
mozno nikdy nekoncicim, statem nebo
Evropskou unii dotovaném zpracovavani
rdznych zesplavnovacich zamérd, studii,
generell a projektd. Nepustili ovsem Be-
rounku ze zfetele, z pfedstavy obchodnf
plavebni cesty mezi Prahou a Plzni slevili
na rekreacni cestu z Prahy kousek nad Be-
roun, do Hyskova. Na tomto predpokladu
byl zalozen ,Generel splavnéni reky Be-
rounky z Prahy do Berouna pro |. tfidu®,
ktery v roce 2012 pro Ceskou republiku,
Reditelstvi vodnich cest, zpracovala firma
Poyry Environment, a.s.

Tento materidl uvazuje zesplavnéni
40 kilometr( feky od soutoku s Vltavou
nikoliv po Beroun, nybrz po nadjezi jezu
v Hyskové, a to v plavebni tridé I. Na-
vrhové plavidlo této tfidy ma rozméry
cca40x5x2,2m; v této trideé je provedena
nova Uprava Vitavy u Ceskych Budéjovic.
(Dolni Vitava a Labe jsou upraveny na tfi-
du 1V, jejiz ndvrhové plavidlo s rozméry
80 x 9,5 x 2,5 m cestou tridy | nepronikne.)
Z osmi stavajicich jezl by jez Karlstejn byl
zvysSovan o 1,5 m. Byly by postaveny dva
noveé jezy, pficemz novy jez v Srbsku, v ja-
drovych ¢astech chranéné krajinné oblasti
Cesky kras, by hradil vysku 5,8 m. Pokud
by nemélo dojit k vystavbeé jezu v Srbsku
a zvyseni jezu Karlstejn, byly by v tomto
dilé¢im Useku nutné prohrdabky koryta do
hloubky az 6 metrl. Celkem by bylo po-
staveno 10 plavebnich komor o charakte-
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Nevysoké vrcholy plavebniho vyuZiti ceského stfedniho Labe. Foto Tomas Just

ristickych rozmérech 45 x 7 x 3 m. V celé
délce zesplavnovaného useku by bylo
nutné Berounku ,pfepasovat” plavebni
drdhou o Sifce nejméné 20 m, zarucené
hloubce 2,7 m a poloméru obloukd max.
400 m. Prakticky v celé délce by k tomu
byly potfebné rozsahlé prohrabky koryta.
U Lipencl by byl stranou feky vyhlouben
plavebni kanal o délce 2,7 km, v Hyskové
stranou jezu by vznikl kanal délky 0,7 km.
Byly by nutné rekonstrukce nékterych sta-
vajicich jezd, zvlasté se uvadi nutnost insta-
lace pohyblivého pole u jezu v Revnicich,
jehoZ povodnova prito¢na kapacita by
byla zmensena zfizenim plavebni komo-
ry, a zfejmé dil¢i korekce pribéhu brehd.
V Usecich, kde by dochazelo ke vzdouvani
vody, by nejspi$ bylo nutné resit rozsahlé
ovlivnéni navazujicich pozemkd, coz gene-
rel blize nerozvadi.

ODPOR

Kazdy mUze v mezich své predstavivos-
ti hloubat nad tim, co by takova stavba
znamenala pro feku, pro Cesky kras, pro
udoli a obce v ném, pro jednotlivé po-
zemky a stavby v blizkosti feky. A jaké
by asi zesplavnéni v poméru k témto vli-
vim a vynalozenym ndkladim pfineslo
uzitky. Pokud by zdméry generelu vesly
v obecnou znamost, mnoho lidi na dolni
Berounce by asi reagovalo podobné, jako
pfed neddvnem reagovali lidé o néco vys,
ktefi zjistili, ze by se méli ocitnout v zato-
pé protipovodnové nadrze u Krivoklatu.
Ostatné, na zaméry generelu jiz v roce 2015
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reagovali starostové deseti stfedoceskych
obci a mést, lezicich na Berounce mezi
Berounem a Prahou... vlastné se nepfipo-
jily jenom Dobfichovice. Napsali spole¢né
stanovisko ministrdm dopravy a Zivotniho
prostiedi a Fediteli Reditelstvi vodnich cest,
v némz se zaméry zesplavnéni nesouhlasi
a zadaji zastaveni pripravnych praci. Pokud
zndmo, v podobném duchu jednali s mi-
nistrem dopravy také zastupci hlavniho
mésta Prahy. Obce mimo jiné chdpou, Ze
zesplaviovaci zaméry komplikuji nejen tre-
ba zprostupnéni jez( pro migrace vodnich
Zivocichd, ale také pfipadna protipovod-
fnova opatfeni nebo vystavbu premosténi.
Pfikladem jim mohla byt jiz pfed n&jakym
¢asem vystavba nového mostu v KarlStej-
né, kterd se nepochybné prodrazila tim, ze
most musel byt stavén tak, aby pod nim
mohly plout lodé, které tam nejspis$ nikdy
nikdo neuvidi.

PRVNI A JEDINE KOLECKO ZE
SALAMU?

Zda se, ze zamér zesplavnovani po Be-
roun a jesté vys nemohou brat moc vazné
ani skalni vyznavaci slavného spisovatele
(a mimo jiné téz propagatora Fficni plav-
by) FrantiSka Nepila, touzici navstivit jeho
rodisté v Hyskové, ba ani lidé, ktefi jsou
resortem dopravy placeni za podobné ge-
nerely. Pfiznivci plavby ale mozna vaznéji
hraji aspon na jedno kolecko z tohoto ab-
surdniho saldmu, které by mohlo byt jesté
relativné dostupné. Jde o zadmér nového
jezu na Berounce mezi Radotinem a sou-

tokem s Vltavou. Reditelstvi vodnich cest
pfispéchalo s timto zdmérem jako se svoji
trochou do mlyna, kdyZ se zacalo jednat
o tézeni Stérkl v nivé mezi Zbraslavi a Ra-
dotinem. Novy jez s plavebni komorou a ry-
bim prechodem je prezentovan hlavné jako
prispévek ke stabilizaci hladin v novych
Stérkovych jezerech a ke zlepseni jejich
vyuzitelnosti pro jachtafské sporty. Stastna
ovSem neni predstava ani tohoto jezu, ani
velkych, pramalo ¢lenénych jezer, slouzi-
cich jenom exkluzivnimu jachtingu. Samo
0 sobé tézeni Stérku v oblasti Soutoku by
nemuselo byt fatalni zalezitosti. Naopak,
pokud by existoval rozumny a vyvazeny
projekt budouciho stavu, o jaky jiz nékolik
let usiluje Institut pldnovani a rozvoje hl. m.
Prahy, mohla by dnesni jednotvarné pole
nahradit bohatsi a zajimavéjsi krajina. Pred-
pokladem by ovSem bylo bohaté tvarové
a funkéni ¢lenéni jak vodnich ploch, tak
sousSe kolem nich, aby tu nasly pfilezitosti
nejen rozmanité pobytové aktivity lidi, ale
také priroda. Jistéze koncept Soutoku jako
vodniho (a povodnového) parku pro lidi
a pro pfirodu vibec nepotiebuje, aby se tu
na Berounce staveél néjaky novy jez, a tak se
zatapél cely Usek feky po Cernosice, ktery
si dodnes, v rozsahu na dolni Berounce
vzacném, uchoval prirozenou proudnost
a mél¢iny. Tento Usek potrebuje dalsi Upra-
vy, posilujici jeho prirodni stav, jako pfirodé
blizké rozvoliovani biehl nebo rekonstruk-
ci pfirodé blizkych brehovych porostd, ne
vSak zavzduti novym jezem.
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PROC POTREBUJEME KANAL
U PRELOUCE?

RNDr. PETR ROTH, CSc.

Pracoval nejprve v zakladnim vyzkumu,
pozdéji plsobil jako vedouci spravy
CHKO Kokofinsko a poté na Ministerstvu
zivotniho prostredi v oblasti ochrany
pfirody, kde od roku 1998 odpovidal
zejména za naplinovani povinnosti,
spojenych s pripravou na vstup do

EU. Od 2010 nezavisly konzultant se
zaméfenim na Naturu 2000, uzemni
ochranu, monitoring a reporting.
Pracuje predevsim v zemich zapadniho

Balkanu.

Kazdy, kdo byt jen okrajové sleduje ekolo-
gické konflikty poslednich dvou desetileti,
vi, Ze pfi zlepSovani splavnosti Labe je po
plavebnim stupni Déc¢in druhym neuralgic-
kym bodem kanal u Prelouce. Tento kanal,
diky némuz Ceskd republika mj. nevyhlasila
evropsky vyznamnou lokalitu pro dva druhy
modrasku a Celi tak znac¢nym problémdm
s Evropskou komisi, je Udajné ekologickou
stavbou: jeho hlavnim uc¢elem je zesplavnit
dany Usek Labe takovym zplsobem, aby
nebyla zni¢ena ¢ast ,,pdvodniho“ koryta
Labe, zvana ,labské hré¢aky“. Toho ma byt
dosazeno vybudovanim zhruba trikilome-
trového kanalu paralelniho s tokem Labe,
jemuz padne za obét pravé ¢ast nevyhla-
Sené lokality Slavikovy ostrovy. Naklady na
tento kanal, plavebni komoru, nové mosty
a prelozky silnic maji dosahnout tFi miliard
korun, tedy vice nez polovinu rozpoctovych
ndklad( na giganticky plavebni stupen Dé-
¢in. Bez této investice ovsem nema smysl|
jiz budovany pfistav Prelouc vySe proti
proudu.

CO JSOU HRCAKY?

Proti stavbé kanalu (zatim marné) pro-
testuji ekologické organizace, jejichz hlas
je ovSem ve srovnani s hlasy téch, pod-
porujicich tfimiliardovou investici, spise
Sepotem. To samo o sobé neni u nas nic
prekvapivého. Zvlastni ovSem je, ze tyto
ekologické organizace protestuji proti
stavbé, jejim ucelem je zachranit udajné
jedine¢nou lokalitu - ,,posledni zachovaly
Usek proudl®, ,unikatni fenomén, zasluhu-
jici nejvétsi pozornost ze vSech dotéenych
zajm Zivotniho prostfedi v daném tzemi®,
Hjediny Usek Labe na stfednim toku s byst-
finnym proudénim, ktery... neni mozné pfi
splaviovani porusit, notabene znicit” (cita-
ce z rlznych internetovych zdroj(). Nutné
se proto nabizi podezfeni, zda to s jedi-
necnosti a cennosti labskych hr¢akl neni
podobné jako s tvrzenim, ze ,lodni doprava
je nejekologictéjsi formou dopravy“ - to je
opakované pripisovano ekologlm, ktefi je
ovSem ve skute¢nosti nikdy nevyslovili (ze-
jména proto, Ze je to naprosto nesmysiné).
Co jsou to tedy labské hréaky, jak vznikly

PETR ROTH

a jaka je jejich ekologicka hodnota?

Celé stfedni Labe bylo na ¢eskoslovenském
Useku témér kompletné zkanalizovano do
roku 1936, kdy byla dokoncena stfekovska
zdrz a zdymadlo. Systematicka kanalizace
toku od Chvaletic proti proudu probihala
od roku 1912 spolu s napfimovanim pd-
vodnich meandr(l Labe (jeden z takovych
meandr( byl pravé v oblasti Slavikovych
ostrovu) a tézbou $térkopiskd z feky. TéZba
Stérkopisku a prohlubovani dna skoncily
pod pefejemi v misté dnesnich hrédkd, kde
vystupuje skalni podlozi, které zabranilo vy-
mleti a vytéZzeni koryta. Tehdejsi technické
prostiedky neumoznily odtézeni skalniho
dna a zrejmé k nému neexistovala ani eko-
nomicka motivace - na rozdil od Fi¢niho
Stérku Ize kamennou drt ziskat podstatné
levnéji na sousi. Inzenyrské Upravy se proto
omezily jen na sjednoceni lichobéznikového
profilu koryta jako na ostatnich Usecich
Labe a Zulové opevnéni bfeh, dnes z&asti
zakryté vegetaci. Neudrzované opevnénije
dnes Casto ponicené a feka vytvari nové
miniaturni plaze kamend, pisku a néplavd,
coz mUze vyvolavat dojem jakési ,,pfirod-
nosti“. Hréaky jsou ovsem neprekonatelnou
prekazkou lodni plavby, a je proto logické,
ze ma-li byt Labe splavné az do Prelouce
(ponechme nyni stranou smysl| splavio-
vani), je nutné vyresit prekonani pravé
tohoto Useku. Na rozdil od nasich predkd
dnes mame témeér neomezené technické
prostredky, takze prohloubeni nékolika set
metrd skalniho podlozi v koryté Labe by
nebylo vétsim problémem. Pfesto se pro-
sazuje reSeni neskonale draZsi a ekologicky
vice nez sporné. Pro¢?

»EKOLOGICKA CENNOST* HRCAKU

Objasnéni této zdanlivé zahady nalezneme
v dokumentaci EIA firmy Aquatis a.s. z roku
1999, jejiz zavéry nasmérovaly pripravu
splavnéni Labe v daném uzemi dnesnim
smérem. Zameér je evidovan v informacnim
systému EIA, kde ovsem vlastni dokumen-
tace neni dostupna. Se svolenim Déti Zemé,
které se témé&F dva roky u Reditelstvi vod-
nich cest domahaly jejiho poskytnuti (nako-
nec po nékolika odvoldnich k Ministerstvu
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Hrcaky u Prelouce. Foto Marian Palenik

dopravy Uspésné), cituji prislusnou pasaz
(poml¢ky nahrazuji odstavce ptvodniho
textu):

,Labské hré¢aky a stary plavebni stupen
tedy tvori zakladni prfekazku splavnéni to-
hoto Useku Labe. - Mozné feSeni spociva
ve vybudovani umélého plavebniho kanalu,
ktery by tyto prekazky obeSel a navrhu
nové plavebni komory pro zdolani vysko-
vého rozdilu hladin. - V minulosti bylo po-
chopitelné zvazovano mnoho variant tras
a tvarl plavebniho kanalu a byly i zvaZova-
ny varianty odstranéni jednotlivych preka-
Zek, napriklad likvidace Hr¢akl, demolice
starého plavebniho stupné pripadné nebo
odstranéni obou prekazek. - Ve fazi, ktera
pfedchazela zpracovani této dokumenta-
ce byly, z mnoha feseni, vybrany a ddle
zvazovany pouze dvé varianty feSeni. -
Variantou | je vybudovani pravobrezniho
lateralniho (boc¢niho) kanalu, ktery obejde
obé prekazky a vybudovani plavebni ko-
mory. - Variantou Il je odstranéni starého
plavebniho stupné, vybudovani nového
jezu ponékud nize po proudu (cca 550 m)
a stavba kratSiho pravobrezniho lateralniho
kanalu s plavebni komorou.”

V praxi byla pozdéji, jak vime, sledovana
jen varianta I. - A jak dokumentace zd{-
vodnuje volbu vysledného fesSeni? Opét
cituji z dokumentace EIA (v plvodnim
znéni i s chybami):

,Odtézenim Stérkopiskovych sedimentt
v Useku Chvaletice - Prelou¢ doslo v di-
sledku prohloubeni dna za zminovanym
vystupujicim skalnim podlozim k vytvoreni
znacného vyskového rozdilu, tedy jakéhosi
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stupné. Tento rozdil vysek vedl ke vzniku
nékolik set metrl dlouhého proudného
Useku, kde tok ma charakter bystfiny. Doslo
tak k vytvoreni vyznamného ,pfirodniho”
fenoménu v krajiné. - Pohyb a Cereni vody
v tomto prostoru ma vliv na okysli¢ovani
vody a tedy pUsobi ptiznivé i pro samo-
Cistici schopnost vody, cozZ je vzhledem
k nizké kvalité vody v Labi zna¢né pfinosné.
V dobé, kdy byla myslenka na splavnéni
Labe v Useku Chvaletice - Pardubice znovu
zvazovana bylo zfejmé, Ze tento proudny
Usek, zvany Labské hr¢aky, tvori prekazku
splavnéni. Soucasné bylo jasné, ze Labské
hrcaky je pro jejich jedine¢nost a prospés-
nost je tfeba zachovat.”

Co z téchto nékolika vét plyne? V roce
1999, kdy byla pripravovana dokumentace
ElA, jiz kdosi z resortu dopravy rozhodl, Ze
bude potfeba stavét plavebni kanal mimo
soucasné recisté Labe. Dokumentace EIA
podle mne celkem vécné konstatuje, ze
hréaky jsou jevem zcela umélym, vznik-
lym v dUsledku zastaveni splaviiovani Labe
v roce 1928, ktery nicméné diky velkému
spadu okyslicuje vodu, a je je proto treba
zachovat. V roce 1999 jesté nikdo netusil, ze
o nékolik let pozdéji bude diky védeckym
vyzkumam zjisténo, Ze pravobfezni Uizemi
s projektovanym kanalem je cennou lokali-
tou ,,naturovych” druh motyl{. Argumen-
tace cennosti labskych hréaka v té dobé
tedy dava urcity smysl, byt vyse uvedené
citace by i tenkrat stézi mohly odUvodnit
obrovskou investici do lateralniho kanalu -
nicméné tento argument byl jiz bez dalsiho
zdUvodnovani prejat a tolikrat opakovan

bez udani zdroje, zZe se ve verejnosti skutec-
né podarilo vyvolat dojem, ze preloucsky
kanal md zachrdnit nenahraditelny pfirodni
fenomén. Na to upozornily jiz Déti Zemé ve
své tiskové zprdvé z roku 2014, kterd vsak
nevzbudila vétsi ohlas. Nemame k dispozici
zadné udaje, které by naznacovaly, kolik by
stalo odtézeni skalniho podloZi a postave-
ni plavebni komory ve stavajicim koryté;
Clovék vSak nemusi byt stavebni inzenyr,
aby si dokazal predstavit, o kolik musi byt
drazsi vybudovat moderni laterdini kanal
ve srovnani s Upravou stavajiciho reciste.
| kdyZ je zfejmé, ze jen samotna projektova
pfiprava musela byt velmi finanéné naroc-
ng, jiz v roce 2003 dostal resort dopravy
signal z Ministerstva zivotniho prostfedi, Zze
Slavikovy ostrovy, lezici v trase kanalu, jsou
z hlediska Natury 2000 nepominutelnou
lokalitou, a Ze prosazovani stavby kanalu
bude spojené s obrovskymi potizemi i ¢a-
sovymi prodlevami; tehdy bylo mozné s re-
lativné malymi ztratami ,,prehodit vyhybku*
a prosazovany projekt prehodnotit. Presto
se prace nikdy nezastavily, ani po prvnim
konfliktu s Evropskou komisi v roce 2006
b&hem biogeografického seminafe, posu-
zujiciho dostatecnost narodniho seznamu
evropsky vyznamnych lokalit (ktera expli-
citné pozadovala Slavikovy ostrovy jako
naturovou lokalitu vyhlasit, jako ostatné
jesté nékolikrat pozdéji), ba pravé naopak.
Resort dopravy dodnes pokracuje v pfipra-
vé stavby kandlu, po mnoho let financuje
i znacné obskurni projekt ,kompenzacnich
opatieni“ na vytvoreni ndhradnich biotopd
pro modrasky ze Slavikovych ostrov( (byt
je kompenzovatelnost biotopl védecky
vice nez sporna a autori dosavadniho udaj-
né uspésného projektu nikdy nepublikovali
ovéfitelné vysledky), pfestoze Evropska
komise dala jasné najevo, ze ,kompen-
zaci“ nikdy nevyhlasené lokality nemize
uznat. Co vede resort dopravy k tomu, zZe
za stamiliony projektuje a prosazuje pro-
jekt kanalu, jehoZ Udajna ekologickd pro-
spésnost je zjevné vymyslend a je zalozena
na neobhajitelném tvrzeni o jedine¢nosti
a nenahraditelnosti hréakd? Odpoved na
tuto otdzku mdze byt pro ¢tenare znacné
prekvapujici.

QIU BONO?

Ano, kdo mize mit prospéch z pldnovani
a prosazovani extrémné drahych a mozna
nerealizovatenych projekt(? Vzdyt v béz-
ném Zivoté se s né¢im podobnym nesetka-
vame, kazdy z nds se snazi investovat do
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véci smysluplnych a zbytecné neplytvat.
Kdyz si ovSem projdeme vSechny vetsi
ekologicky kontroverzni dopravni stavby
v CR za posledni &tvrtstoleti - takové, je-
jichz rozpoctové naklady se pohybuji ve
stovkach milion az v miliardach korun -
s prekvapenim zjistime, Ze jsou to pouze
a jediné ekologické organizace, které (kro-
mé ekologickych aspekt() kritizuji jejich fi-
nancni stranku. Statni investor, tj. zpravidla
organizace resortu dopravy, i politici zaryté
mIci, prestoze noveé navrzenad ,,ekologickd“”
fesSeni jsou tfeba nékolikanasobné drazsi,
nez byl plvodni plan. Laik by ocekaval, ze
to bude pravé investor, kdo bude nejvice
kricet a branit se jakémukoli navyseni ceny
¢i vicendkladlm na (nekonec¢né) projekéni
prace - ale opak je pravdou.

Pravdépodobné vysvétleni je tristni. U uve-
denych velkych investi¢nich staveb, finan-
covanych ze statniho rozpoctu ¢i z fondd
EU (coz je totéz, protoze oblibené tvrzeni
Ltoto je z evropskych penéz, tj. zadarmo,
a na naklady nemusime hledét” je jen de-
magogickou Izi, a navic vSechny dopravni
stavby se u nas financuji z verejnych roz-
poctl a teprve ndsledné jsou castecné
refundovany z prostiedk EU), existuje
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v prvé fadé zajem na co nejrozsahlejSim
projektovani. Z toho ziji nejrliznéjsi pro-
jekeni a konzulta¢ni firmy, navazané na
resort dopravy, Casto po desitky let. To je
kuptikladu pfipad praplavu D-O-L, o jehoz
Lpotfebnosti“ nema nejmensi iluze ani re-
sort dopravy, na jehoz ,pfipravu” se vSak
jiz vynalozila témér miliarda K¢ (a pozor,
nenaznacuji zadnou korupci - vétsina studif
a planl skutecné existuje, ¢as a znalosti do
nich investované byly radné proplaceny,
vtip je pouze v tom, ze tyto studie a plany
jsou naprosto nepotrebné a jak porizovatel,
tak jejich autofi to vétSinou dobre védi).
Vedle tohoto ,,trzniho segmentu” relativné
malych projekcnich firem vSak existuje jesté
segment firem realizacnich. Ty mnohdy
pochazeji jesté z minulého rezimu (byt na-
Zvy a management se promeénily) a byvaji
tak velké, Ze by ve skutecné trznim pro-
stredi neprezily - jejich rezie je obrovska,
stejné jako touha po velkych ziscich jejich
mnohdy nep¥ilis§ presné znamych vlastnik.
Musi proto ziskavat obrovské zakazky, a to
pokud mozno neustdle. A prdvé pro pre-
zivani téchto velkych firem je klicové, aby
statni zakazky v sektoru dopravy byly co
nejdrazsi a trvaly co nejdéle. Stat, ktery by

POZNATKY Z CESKE VEDY A VYZKUMU

s ,péci radného hospodare” (jak poeticky
fika zakon) mél usilovat o pravy opak, ve
skutecnosti vytvari optimalni prostredi pro
naplriovani tohoto pozadavku. Kontrolni
mechanismy pravdépodobné neexistu-
ji a verejnosti je to jedno - mozna nejen
diky vSeobecné apatii, ale prosté proto, ze
investicni ndklady v fadu miliard jdou mimo
predstavivost vétsSiny z nds (a navic porad
podvédomé spoléhdame na to, ze od toho si
vydrzujeme statni aparat, aby s verejnymi
prostredky hospodaril co nejefektivnéji).
A proto také potrebujeme i kanal u Pre-
louce. Koneckoncd, z tfimillionové investice
se nam nemald Cast zase vrati na danich,
takze na tom vlastné vSichni vydélame -
nebo snad ne?

Podékovani

Dékuji RNDr. Miroslavu Patrikovi za poskyt-
nutiorigindlnich dokumentd i podnéty z na-
Sich &etnych diskusi na toto a jind dopravni
témata.

Pysek P, Skélova H., Cuda J., Guo W.-Y,, Suda J., DoleZal J., Kauzal O., Lambertini C., Lucanovéd M., Mandakova T., Morav-
cova L., Pyskova K., Brix H., Meyerson L. A. (2018): Small genome separates native and invasive populations in an ecologi-
cally important cosmopolita grass. Ecology 99: 79-90

MALY GENOM POMAHA INVAZI RAKOSU

V literature byla navrzena hypotéza, ze malé genomy podporuji schopnost rostlin invadovat nova Uzemi. Redlnych dat
o interakci velikosti genomu s jinymi biologickymi vlastnostmi ¢i vlivu velikosti genomu v rdiznych fazich procesu invaze je
zatim ale malo. V tomto ¢lanku se védci zamé¥ili na srovnani plvodnich a invaznich populaci rédkosu obecného (Phragmites
australis). Ukazalo se, ze monoploidni genom je jedinou vyznamnou proménnou, kterd oddéluje invazivni severoamerické
populace od plvodnich evropskych. Priimérnd hodnota Cx (mnozstvi DNA v jednom chromozomovém setu) byl v plivod-
nich evropskych populacich 0,490 +- 0,007 (primér a SD), kdezto v pivodnich americkych 0,543 +- 0,021 a invaznich
0,506 +- 0.020. V porovnani s plivodnimi novosvétskymi populacemi, mély ty invazivni z Evropy mensi genom, ktery byl
spojen s dalSimi vlastnostmi, které pomahaji pronikani druhu - dlouhymi rizomy, rychle se vyvijejicimi vyhony, rezistenci
vicéi msicim a nizkym pomeérem C:N. Tyto poznatky mohou slouzit k lustraci potencialné invazivnich populaci rdkosu v jinych
Castech svéta.

-simpolak-

Férum ochrany pfirody 02/2018 25
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LABE A PLAVEBNI STUPNE

W

ANEB HODNOCENI VLIVU DECINSKEHO JEZU

NA NATURU 2000

Mgr. EVA VOLFOVA

Zabyva se posuzovanim vlivi
zamérl a koncepci na Naturu 2000
a biologickym hodnocenim.

Je soudni znalkyni v oboru ochrana
pfirody. Zapojila se do pfipravy

a vyhlasovani soustavy Natura
2000 ve fazi mapovani biotop(,
odbornych navrhd lokalit a pripravy
a obhajoby stinového seznamu

na biogeografickych seminafich.
Zpracovavala metodické materialy
pro naturové hodnoceni. Je ¢lenkou
spolku Ametyst, Ceské botanické
spole&nosti, Ceské spole¢nosti
ornitologické.

26  Forum ochrany pfirody 02/2018

Jedna feka, Labe. Voda z Cech protéka
Ustim nad Labem, pak Dé&inem a posled-
nim pozdravem se s ¢eskym tzemim loucf
v krasné krajiné Labskych piskovcl. Necha-
va zde vykvést vzacnym rostlindm, vznikat
ficnim naplavdm, luznim lesiim, hosti bob-
ra, vydru, lososa. Neni jiné takové uzemi
u nas. A zaroven - feka zde ma vétsi sklon
nez nize v Némecku a zastanci fi¢ni plavby
tvrdi, Zze bez plavebniho stupné, respektive
dvou plavebnich stupnd, to tady nejde.
Uz bezmala dvacet pét let jsou varianty
plavebnich stupnl podrobovany posouzeni
aje o nich rozhodovano, ale feka plyne
dal. Zatim vzdy hodnota mistni pfirody
prevazila. Snad, Ze je projekt ekonomicky
ponékud diskutabilni. Nebo proto, Ze nize
po proudu se plavba spiSe utlumuje. Zda se,
ze obé véci v jedné fece nejsou slucitelné.
Doléhd na nds zména klimatu, opakuji se
sucha. | proto by feka mohla spiSe dostat
prostor k vlastni tvorbé a nebyt svazovana
dalSimi stavbami.

A JAK TO VSECHNO BYLO?
Roku 1895 byl schvdlen projekt na kana-

EVA VOLFOVA

lizovani Vitavy a Labe. Prace na splavno-
vani byly preruseny az 2. svétovou valkou.
Poslednim zdymadlem na ¢eském Uzemi
zUstalo vodni dilo Stfekov z roku 1936. Po
valce byla zpracovana fada studii, které
prokazaly, Ze zlepseni plavebnich pomérd
v tomto Useku Labe nelze zabezpecit jinak
nez vystavbou plavebnich stupnd, které
mély i energetickou funkci. Od té se pozdéji
béhem 90. let upustilo. Dokumentace EIA
na dva jezy (Malé Bfezno, Prostiedni Zleb)
byla predloZena Reditelstvim vodnich cest
v roce 2000. Ministerstvo zivotniho pro-
stredi vydalo v bfeznu 2002 nesouhlasné
stanovisko.

V roce 2004 u nas byla vyhlasena Natura
2000 a zacala platit povinnost ochrany lo-
kalit a posuzovani vlivi. NavrZzena evropsky
vyznamna lokalita Labské udoli byla jesté
béhem vyhlasovani zmensena tak, ze zaci-
nala az tésné pod planovanym plavebnim
stupné&m Prostiedni Zleb.

V roce 2016 byla pak vyhlasena EVL Porta
Bohemica (mezi Dé¢inem a Litoméricemi),
kterd véak mezi pfedméty ochrany neob-
sahuje bahnité naplavy, pro které méla byt

Labe v DéCiné, usek planovaného vzduti nad plavebnim stupném Décin. Foto Eva Volfova
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Drobnokvét pobrezni Corrigiola litoralis na ngplavu v Déciné. Foto Ondrej Volf

mimo jiné rozsifena. Neni to neimysind
chyba.

Navic feka je propojeny systém, a tak mGze
plavebni stupen ovlivnit i lokalitu lezici nize
po proudu. A to dokonce vyznamné ne-
gativné, tedy alespon podle fady expertd.
Autorizovany hodnotitel Tomas Kuras se
stupni podival na zoubek uz v roce 2006

s timto zavérem. Ano, dlouhou dobu se ted

mluvi jen o stupni jednom - o Prostfednim
Zlebu, naopak Malé Bfezno lezi stranou
zajmu.

Labsky karion pod Décinem. Foto Eva Volfova

Dalsi hodnoceni zpracovdvaly autorizova-
né osoby pro posuzovani vlivii na Naturu
Eva Chvojkova a Ondrej Volf, ve spolupraci
s mnoha dal$imi odborniky, mezi lety 2006
a 2008. Prevladal odborny nazor, ze stavét
tak velkou stavbu do feky neni mozné bez
vyznamné negativnich vlivd. Dluzno Fici,
7e v této dobé (a nasledné v letech 2010-
2012) doslo k pomérné znacnym Upravam
projektu stupné - pohyblivy jez, zmenseni
vykonu vodni elektrarny, zmenseni zabo-
ru biotopl. Také byla doplnéna opatteni

pro ochranu pfirody - migracni pdsma,
stérbinovy rybi pfechod, tané, laguny, vy-
hony, kolisani hladiny ve zdrZi a dalsi. Také
probihaly rozsahlé biologické prlzkumy
zadané Reditelstvi vodnich cest (RVC),
(Slavik a kol., 2005 - 2008).

Snaha investora nalézt autorizovanou
osobu s jinym nazorem byla korunovana
Uspéchem az v roce 2012, kdy zpracoval Jifi
Zahradka hodnoceni, v jehoz zavéru zadné
vyznamné negativni vlivy neuvadi. Je to
zalozeno na nadéji, Zze rdznymi opatfenimi
bude vliv na pfirodu zmensen natolik, ze uz
jeho vyznamnost bude jen mirné negativni.
Ministerstvo ale dokumentaci s timto natu-
rovym hodnocenim vréatilo, s dopracovanim
pomohla pak Lenka Sikulova, zaméfila se
véak predevsim na doplnéni argument,
zavéry zlstaly nezménéné. V roce 2016 pak
byla dokumentace vracena znovu.

Kdo ten napinavy pfibéh docetl az sem,
rozhodné nebude zklaman. Dokumentace
je sice dle dopracovavana, ale RVC nelenf
a je v plném proudu schvalovani Koncepce
vodni dopravy. V ramci hodnoceni SEA byla
dal$i autorizovana hodnotitelka, Martina Fi-
alova toho ndzoru, ze ¢ast koncepce - a to
zrovna Plavebni stupen Décin (= Prostredni
Zleb) - ma vyznamné negativni vliv. Utkani
autorizovanych osob o vyznamnych vlivech
je zatim 4:2 (vyznamné:mirné negativni
vlivy).

Dne 17. ledna 2018 vlada kromé vlastni de-
mise podepsala také rozhodnuti o prevaze
vefejného zajmu vodni dopravy nad ochra-
nou prirody. Uz vloni také bylo rozhodnuto,
Ze neexistuje jina varianta splavnéni nez
s Plavebnim stupném Décin. Koncepci
a zaméru tak stoji v cesté uz jen moznost
nebo nemoznost kompenzacnich opatreni.

Férum ochrany pfirody 02/2018
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O LABSKYCH NAPLAVECH
A O SLEPICCE

Ing. JANA VITNEROVA

V neziskovém sektoru je aktivni od roku
1993, fadi se tedy k ekoteroristickym
dinosaurlm. Ochranou pfirody se za-
byva teoreticky (od lobbingu po diskuzi
s traktoristy) i prakticky (patronaty nad
potoky i koseni luk). Pomaha vést nékolik
lokalnich kampani a odmlouva statu

v procesu hledani trvalého ulozisté
radioaktivniho odpadu. Rdda komunikuje

s pfirodou i s verejnosti.

Férum ochrany pfirody 02/2018

Jako ta slepicka z pohadky. Horlivé béha,
shani, tu kvokne, tam klofne. A nez to
vSechno obéhne, poshani, odkvoka a na-
klofe, kohoutek se tise zalkne. V roli ,ko-
houtka“ se ocitly labské stérkové ndplavy,
za ,Nete¢né” a ,Lhostejné” k zalknuti ko-
houtka v této hfe vystupuji Urednici z MZP
i z Evropské komise a hlavné ménici se po-
staviCky v Ceské vladé. A za ,slepicku”, tu
popletenou a hysterickou, alternuji nevlad-
ni ekologické organizace.

Prvni déjstvi hry pfindsi zdanlivé prostou
idylu. Ceska republika pFijima evropské
smeérnice o ochrané pfirody. Zavazuje se,
ze bude dodrzovat pravidla a pripoji cenné
stiipky zivé prirody k evropské siti chrané-
nych tzemi soustavy Natura 2000. Probéh-
ne podrobné mapovani pfirodnich biotopl
a je navrzen prvni seznam lokalit k celoev-
ropské ochrané. A ouha, chybi tam dost
mist, kterd by si ochranu zaslouzila. Chybi
tam i mista, kde se Nete¢nym a Lhostejnym
néjakd ochrana pfirody moc nehodi, totiz
kde by radéji povolili néjakou tu velkou
a drahou stavbu. Mezi nimi jsou poprvé
labské stérkové ndplavy ,,ohrozujici“ stavbu
jezu pod Décinem. Ke konci prvniho déj-
stvi to krasné zkomplikuje pribéh. Netecni

Rozhovor po akci pro verfejnost. Foto archiv Arniky

JANA VITNEROVA

a Lhostejni porusili pravidla a kohoutek si
klofl do nastrazené navnady.

Intermezzo I.: Slepicka: ,,...leZi tam v ko-
more...I”

Nevladky, zaméfené na ochranu pfiro-
dy, a od roku 2001 neformalné sdruzené
v Koalici nevlddnich organizaci pro Naturu
2000, nelenily. Byl pfipraven ,stinovy se-
znam“ obsahujici v§echny lokality, které
si sice naturovou ochranu zaslouzily, ale
na narodnim seznamu nebyly. Stinovy se-
znam poslouzil jako podklad pro stiznost
do Bruselu. Odeslana byla v roce 2004.
Arnika spole¢né s CSO poukazovala na
poruseni pravidel - vyrazeni lokalit z poli-
tickych ddvodl. Odpovéd z Bruselu prisla
v podobé dvou biogeografickych seminar
v letech 2005 a 2006, na které byli za-
stupci nevladek prizvéni. Cesti a evropsti
odbornici usoudili, Ze opravdu doslo k po-
chybeni. Diky tomu vznikla Ceské republice
povinnost doplnit svlj narodni seznam.
Novy seznam nepfiSel tak honem, vlada
jej schvalila az v roce 2009. Je sice skoro
o tretinu delSi, nez ten predesly, ale porad
na ném leccos chybi. Lokalita v tdoli Labe,
plvodné navrhovand od hranic s Némec-
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Vytrvalostni plavci na cesté z Décina do Dazdan na misté, kde by mohl byt jez. Foto archiv Arniky

kem proti proudu az k soutoku Labe s Ohfi,
byla vyrazné zkracena. Konéi - no neni to
prekvapeni? - kousek od mista, na kterém
by mél stat jez.

Intermezzo Il.: ,,Tak dobry, ty jedna kdd-
kalko?* Slepicka: ,,...noZky md nahore!*

Znovu se schazi Koalice NNO pro Naturu
2000 a znovu odesild v roce 2010 rych-
|[ého kuryra do Bruselu. V Ceské soustave
chranénych Gzemi totiz chybi ochrana pro
27 typ0 stanovist a 9 druh(. Velkd ¢ast
toho, co chybi, se da najit pravé v udoli
Labe. Nasleduje komunikacni ping-pong
mezi nevlddkami a Bruselem a také mezi
MZP a Bruselem. Nakonec i mezi nevlad-
kami a MZP, neb MZP nevédélo na co, jak
a proc si vlastné nevladky stézuji. V breznu
2011 se schazi znovu Cesti a unijni odbornici
a v srpnu prichdzi do Prahy odpovéd z Bru-
selu: Ceska republika je povinna narodni
naturovy seznam doplnit. Jen se tam nepiSe
zadné datum, list obsahuje Salamounska
slova ,,...tak rychle, jak je to mozné“.

Naplav na Labi pod Décinem. Foto Petr Bauer

Intermezzo Ill.: ,,Ted uZ zmlknes, tupad
kvocno?“ Slepicka: ,,...bojim se, bojim,
Ze umre!”

Ping-pong zpestfuje snaha Reditelstvi
vodnich cest prosadit stavbu Plavebniho
stupné Décin, je zverejnéna nova verze
dokumentace EIA. V ¢asti, kterd posuzuje
vliv stavby jezu na Naturu 2000, Ize Cist
neobvykly nazor: stavba jezu nic neposko-
di, naopak naturovym lokalitam prospéje.
Vsichni zastanci zachovani zdravé prirody
(a zdravého rozumu) horec¢né spolupra-
cuji na podani co nejlepsich pfipominek.
Nevlddni organizace zadaji MZP a vladu
0,..tak rychle, jak je to mozné“ vyhlaseni
zakonné ochrany. Zadaji také Brusel o vy-
meénu ,,..tak rychle, jak je to mozné“ za
konkrétni datum. Odpovédi nepfichazeji.

Intermezzo IV.: ,,Teda ta s tim nadéld, ta
slepice. Kde bere tu energii, pofad kda-
kat? Nesypejte ji Zédné zobani!* (V Cesku
razem ubyly moZnosti financovani NNO.)
V kvétnu 2012 MZP vraci zfusovanou do-
kumentaci EIA investorovi k pfepracovani.

Jinak se ale nedgje nic nového. Po dlouhych
mésicich nedéni pfichdzi nova zprava: Ces-
ka republika musi doplnit chybéjici polozky
v ndrodnim naturovém seznamu nejpozdéji
do 15. 1. 2016. Pokud to neudél3, hrozi ji fi-
nancni sankce. A opét ping-pong, tentokrat
mezi nevladkami a Ministerstvem dopravy
na téma ,priroda proti pokroku“. Nakonec
tedy vlada v unoru 2016 schvaluje doplnéni
narodniho naturového seznamu. Je na ném
nova lokalita Porta Bohemica, kterd chrani
Labe od Litoméric az po D&cin.

Intermezzo V.: Slepicka: ,,Uffffff!... Po-
ckat.... CoZe...??? NoZky ma porad naho-
rel

Vlada rozhodla jako chytra horakyné: chrani
- nechrani. V nové navrzené lokalité Porta
Bohemica totiz jako predmét ochrany chybi
stanovisté 3270, tedy pravé ony labské
Ficni naplavy. A tak nezbyvd, nez znovu
upozornovat na porusovani pravidel, opét
psat do Bruselu i do Prahy a dal hrat ping-
-pong. A opét mésice zdanlivého nedéni.
Pak ale na politickou scénu prichazi ,,vlada
toho, kdo maka“ a to znamena novy pohyb.

Intermezzo VI.: ,,Co kacer nebo houser,
slepicko? A co ten liliput ze sousedniho
dvora, ten se ti taky nelibi?*

Letos pocatkem roku vlada bez dlvéry
schvalila svou demisi. Chvili nato pfijala
rozhodnuti o tom, Ze stavét jez je ve ve-
fejném zdjmu a ten vefejny zajem je tudiz
nadrazen nad zajmy ochrany pfirody. Tohle
rozhodnuti md pomoci na svét nové kon-
cepcilodni dopravy. Hlasy o nutnosti ochra-
ny jedine¢ného pfirodniho fenoménu maji
pry umlcet ,kompenzacni opatreni”, ktera
by dokazala nahradit Stérkové ndplavy (zde
zalknutého kohoutka) znic¢ené jezem. Vzda-
lené podobné biotopy odjinud z CR a na
jinych rekach labskeé Stérkové naplavy tézko
mohou nahradit, jsou prosté jiné.

Intermezzo VII.: ,,Slepicka: Bojim se, bo-
Jjim, Ze umre!*

Pokracovani pFisteé.

Dalsi kapitoly budou o dalSich apelech do
Bruselu i Prahy a také jisté o tom, jak se
hraje ping-pong.

Ze je to nuda, kdyz se v pohadce déj motd
porad dokoleCka? Radéji byste poradny
drastdk, kdyz uz nebude dobry konec? Inu,
Ctéte radéji pohadky bratfi Grimma.

Férum ochrany pfirody 02/2018
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DIVOCINA? KLIlID... (A CAS)

DUSAN UTINEK

TATO UVAHA CHCE POLOZIT NEKTERE OTAZKY TYKAJICi SE DIVOCINY A NEKDE | NABIDNOUT
RESENI, POCITA S TiM, ZE DISKUSE JESTE POTRVA A BUDE-LI OBECNE PRIJIMANE RESENI PRIJATO,
MUZE BYT ZCELA ODLISNE OD ZDE NAVRHOVANYCH.

DUSAN UTINEK
V soucasnosti lesnik na volné vratké
noze, odborny lesni hospodar pro

obecni majetky, dfive na MZP na
odboru zvlastni Uzemni ochrany.
V odborné Cinnosti se zabyva
problematikou stfednich les.
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Pojem divocina se objevuje na rlznych
ochrandrskych akcich ¢i je s nim pracova-
no v publika¢nich vystupech s rliznou mi-
rou jednoznacnosti a tim akceptovatelnosti
pouzivanych termind. Stéle silici volani po
vétsim podilu divociny na Uzemi naseho sta-
tu, se kromé presvédceni o trvalé potiebé
uzivani krajiny ¢lovékem stfetavai s dalSimi
otazkami. Zakladnim problémem je ale stdle
neujasnénost pojmu. Co je to tedy vlastné
divocgina?

Pokus o zodpovézeni této otdzky predsta-
vovalo diskusni setkani Féra ochrany pfiro-
dy, konané 25. bfezna 2017 v Praze. Zavér
predstavoval sdéleni, ze ,Divocinou rozumi-
me Uzemi ponechana samovolnému vyvoji.”
Tento obecny nazor vzbuzuje fadu dopro-
vodnych - vykladovych - otdzek, kde uz
budeme shodu nalézat jen obtizné. Je to
pfiroda ponechana bez zdsahu ¢lovéka?
Tedy jakéhokoli zdsahu, v¢etné regulace
stavl zvére, haseni pozard, pripadné oprav
stdvajicich cest atd.? Coz jsou Cinnosti, které
jsou v zadkonu o ochrané pfirody a krajiny
(¢114/1991 Sb. - déle jen zdkon) uvedeny
jako pfipustné v rdmci ponechani prirod-
nich zén plsobeni prirodnich procesl. Nebo
jsou tyto ¢innosti, které ovliviuji pribéh
pfirodnich procest (jevl v pfirodé probi-

hajicich) v ramci pojmu divocina pfipustné?
A pro¢ potom nejsou pfipustné dalsi, jako
napfiklad odstranovani a odnos neplvod-
nich druh? Nebo se dokazeme vrétit ke
kofenlim a divo¢ina bude opravdu ta ¢ast
krajiny, na kterou se chodime pouze divat
a pfisné dodrzujeme lidskou neintervenci?
Nic do ni nepfindsime a nic si z ni neod-
nasime (zadny odnos ¢&i vnos energie Ci
hmoty)? Domnivam se, Ze nepfijmeme-li
striktni zamezeni pohybu hmoty a energie

,Divocina je izemi ponechané
samovolnému vyvoji.”

dovnitf ¢i ven z pfedem vymezeného eko-
systému nebo jeho ¢asti, jsme na obvyklé
Ceské cesté, kdy pouzivame fadu pojmd,
ale jejich obsah a hlavné prakticka aplikace
Ci pfipadné schvalené (povolené) vyjimky
jsou od nich zcela odlisné a leckdy tfeba
az protichldné.

Pro argumenty k zamysleni jsem na zavér
této Uvahy poskladal nékolik definic kli¢o-
vych pojmU. Bez jejich jednotného chapani
a aplikace jsou dle mého nazoru dalsi disku-
se na toto téma zbytecné. Vycet rozhodné
neni uplny, byt na nékterych obecna shoda
existuje. Napriklad na tom, ze divocina je

Dnes sutovy les v udoli Oslavy, ve stredovéku zde staly dva hradly, izem/ bylo pravdépodobné
z dlvodu jejich obrany odlesnéno, pak se zde nékolik stoleti paslo. Foto Dusan Utinek
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Uzemi ponechané samovolnému vyvoiji.
Krom toho, ze samovolny vyvoj je u nas
obcas peclivé modelovan, je (dle mého
minénf) tfeba rozliSovat, zda jde o Uzemi,
kde ¢lovék nezasahoval od nepaméti, nebo
0 Uzemi ponechané samovolnému vyvoji
v soucasnosti nebo pred nékolika malo
desitkami let. Domnivam se, Ze je tfeba
odlisit divocinu trvalou, nebo aspon sta-
letou, a Uzemi ponechavana prirodé nové.
V rliznych kategoriich zvlasté chranénych
Uzemi musime mit na paméti (v souladu
s Pravidly pro kategorizaci chranénych
uzemi vydanymi IUCN), ze divodem pro
zfizovani chranénych uzemi je ochrana
biodiverzity, tedy pokud je bezzasahovy
rezim, samovolny vyvoj, ponechani pfiro-
zenému vyvoji, nejvhodnéjsi pro zachovani
ekosystému, ktery byl divodem k vyhlaseni
onoho chranéného Uzemi, je to v poradku.
Pokud se ukazuje, Ze nastaveny zpUlsob
péce, tedy v tomto pripadé neintervenéni
zpUsob péce, je pro nékteré ¢asti ekosys-
tému Skodlivy a nasledné hrozi zména eko-
systému v podobé ochuzeni biodiverzity, je
nezbytné zménit kategorii zvlasté chrané-
ného Uzemi a na ni navazany zpusob péce.

JAK VELKA A JAKA MA DIVOCINA
BYT?

Zaroven je nezbytné pro uzemi divociny,
respektive k ochrané ekosystémd v nein-
tervencnim zpUsobu péce, mit na paméti

Ly
i 51 ?

Prales Mionsi - pahyly starych jed!i obklopené
mladymi buky v kostce ukazuji drastickou
promeénu, kterou prochdzeji nase pralesy
vyssich poloh. Zivé jedle mizi. Lokalita byla

v pozdnim stfedovéku a dale pastevnim lesem.
Foto David Hauck
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ZardGstajici ,piskovna“ je ve skutecnosti vysledkem posunu koryta feky - pohofi Altaj. V divociné

jsou ranné sukcesni stanovisté naprosto bézna, mohou byt vysledkem préce ek, ohné, velkych

i mensich zvitat. Foto Lukas Cizek

podminku minimalni velikosti. Hovofi se
01000 ha. Toto kritérium je tfeba dopra-
covat, nebo ho minimalné odborné odu-
vodnit.

Obecné je mozné fici, Zze plocha divociny
potiebna pro zachovani biologické riizno-
rodosti musi byt tak velkd, aby v kazdém
okamziku obsahovala mozaiku stanovist
nezbytnych pro zachovani kazdé slozky
ekosystému. Je zirejmé, Ze na mensich plo-
chdch v radu hektard nebo desitek hektard
muUze pfi rznych velkoplosnych disturban-
cich, at uz jde o vichfici nebo stepni po-
zar, dochazet nikoli k zddané mozaikovité
strukture, ale ke zméné stavu a charakteru
celé plochy, a to v dlouhych ¢asovych in-
tervalech opakované. Vysledkem muize byt,
ze druhy, které pro svij vyvoj potiebuji
urcitou fazi vyvoje ekosystému, resp. maji
specifické stanovistni naroky, by postupné
vymizely a ekosystém by byl tvofen jen
druhy s vysokou adaptacéni schopnosti, kte-
ré Ziji i v okoli onoho chranéného uzemi,
vétsinou tedy nikterak ohrozené. A pro ty
pfece chranéna Uzemi nepotrebujeme.

Je nezbytné sjednotit se na obsahu po-
uzivanych pojmd a naplnovat je, jinak se
z divociny a divoké pfirody stane jen dalsi
maodni trend pfipadné nalepka pro ziskani
dotaci. Klicovym pro Uvahy o divociné je
slovo prirozené. Jestlize pfirozeny vyvoj
je vyvoj bez zasahU ¢lovéka, je potieba si
ujasnit o jak dlouhém obdobi uvazujeme.
Z logiky pfirozeného vyvoje nepfimo plyne,
Ze jde o nedotknutost, co pamét sah4, re-
spektive, kam az jsme schopni shromdzdit
néjaké informace o zpUsobu uzivani krajiny
¢lovékem. Velkym nedostatkem hodnoceni

Lprirozenosti“ ur¢itych ekosystém je ab-
sence historického priizkumu, resp. nese-
zndmeni se s nim. VSe pomé&rujeme nasimi
zivoty, respektive Casem, ktery jsme schop-
ni si predstavit. Ale pfirozena krajina se
méni v Uplné jinych ¢asovych ramcich. Stale
pracujeme s tzv. pfirozenou skladbou at uz
lesnich ¢ijinych ekosystém( a vnasime tak
statické hodnoceni do dynamického jevu.
Cili je tfeba vzit v uvahu, ze v kazdém oka-
mziku, mirné demagogicky feceno, jsou od-
lisné podminky klimatické, pldni a skladby
bioty, a zejména je v nepretrzitém pohybu
jejich interakce. Nema proto valného smy-
slu chtit rekonstruovat néjaky stav, kte-
ry nazyvame prirozenym, kdyz interakce
dnesnich podminek je zcela nebo alespon
jistym zplsobem odlisnd od obdobi pred
nékolika malo sty lety. Mizeme stanovit,
které druhy Ci jaka skladba spoleCenstva
se v daném regionu kdy v minulosti vysky-
tovala, zlistaneme-li radéji v tomto geolo-
gickém obdobi a neponofime-li se tfeba

,Dlvodem pro zfizovani
chranénych tizemi je ochrana
biodiverzity.”

do druhohor, ale tézko mlzeme urcovat, co
by bylo pfirozené, pokud by ¢lovek krajinu
s rliznou intenzitou nepretvoril. | pretvareni
krajiny ¢lovékem bylo provadéno s legitim-
nim cilem preziti, tedy ziskani dostate¢ného
mnozstvi potravy a dalSich nezbytnych zi-
votnich potfeb pro zde Zijici komunitu nebo
komunity. Je také potfeba se pokusit o od-
povéd na otdzku, kdy prestal byt ¢lovék
soucasti pfirozenych ekosystému. Soucasti

Férum ochrany pfirody 02/2018
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Obdobné rané sukcesni stanovisté u nas - NP
Sumava, Trojmeznd. Disturbance zptisobend
Zirem lykoZrout( neni zanikem lesa, ale jeho
posunutim do dalsi vyvojové faze. Foto Dusan
Utinek

prirody a krajiny byt neprestal. Navrhuji,
abychom za ptirozeny povazovali stav, kdy
v rdmci jednoho geografického regionu
nedochazelo k vnosu ¢i odnosu hmoty ¢i
energii v souladu s definici ekosystému.
Jsem si védom, ze tento ndzor (kromé ji-
nych omezeni) narazi na geografické vy-
mezeni, protoze jsme si zvykli ztotoznovat
hranice ekosystéma s hranicemi pozemkd.
Ty jsou vSak také dilem c¢lovéka od doby,
kdy zacal délit pozemky podle zptsobu
jejich uzivani, respektive podle uzitku, kte-
ry mu poskytovaly. V dlouhém toku ¢asu
vSak hranice ekosystémU neexistovaly, Ci

se prelévaly. Stepni krajina byla zarUstana
lesem, porosty drevin po disturbanci moh-
ly vlivem byloZravcl prochazet dlouhou
fazi travniho porostu, o pohyblivé krajiné
v nivach tok( nemluvé. V krajiné uzivané
¢lovékem, kde vznikaly hranice pozemkad,
lesni porosty byly pfeménovany na zemé-
délské pozemky, po zaniku ¢i opusténi sidel
byly zemédélské pozemky opét postupné
obsazeny drevinami atd. Jak jsem uved|
vyse, je tfeba vnimat pfirodu a krajinu jako
dynamicky a stale se ménici jev. | ¢asto
sklonovana ekologicka stabilita je neustalé
vyrovnavani rliznych nestabilit. R&di hovo-
fime o prirozeném vyvoji, a pfitom vnima-
me a hodnotime stav. A tézko dokazeme
pripustit, Ze onen pfirozeny vyvoj je dle
naSich méritek vlastné chaos a Clovék tak
mohl jev [épe pochopit, popsat a fidit. A uz
vlbec si neuvédomujeme, Ze vyvoj nepro-
biha v rdmcich nam vyméreného ¢asu, ale
v obdobich, jichz jsme pouze ¢asteckou,
zlomkem, okamzZikem.

SHRNUTI (TO OPRAVDU NENI
ZAVER)

Pokud nalezneme celospole¢enskou shodu
v tom, Ze divocina je prirozeny stav, tedy
néco, co se vyvijelo pfirozené (radéji bych
zUstal u onoho vnosu ¢i odnosu hmoty
a energie, abychom z pfirozeného vyvoje
nevylucovali uzivani jak dnesnimi zbytky
plvodniho obyvatelstva, tak nase davné
predky Zivici se lovem, sbérem a prvot-
nim zemédélstvim) dochazime k nazoru, ze
¢lovék byl prirozenou soucasti prirody, nez
vznikla sména a zacaly se pfenaset rizné
suroviny, pazourky ¢i jiné nerosty, za které
obyvatelstvo, jez tyty produkty potrebova-
lo, platilo svymi vypéstky &i tlovky.
Pokud svym rozhodnutim vétsinové sta-
novime, ze je urcitd intervence (vnos i
odnos hmoty ¢i energie) v minulosti pfi-

pustna, vystavujeme se do budoucna riziku
nekonec¢nych sporl na téma, co je jesté
pfipustné a co uz nikoli. MiZzeme najit mista
nové divociny nebo spis ,,zdivociny“, ale
tézko ,,prirozenou divocinu®, kterou ¢lovek
v minulosti mozna navstivil, ale neménil.
DUsledné ponechani samovolnému vyvoji,
bez tak typickych Ceskych vyjimek, je po-
trebné jednak v ekosystémech, které se
vyvijely prirozené, nebo zasah ¢lovéka byl
v davné minulosti; a také tam, kde doslo
k pfeméné a uzemi/lokalita se nedocho-
valo v podobé néjaké prirodni kvality, ale
predpokladame, ze tam vyjimecna kvalita
ponechanim bez vlivl ¢lovéka vznikne. Zde
muzeme ponechani pfirozenym procesiim
zdGvodnit jednak snahou poznat vyvoj
pfirody a také tvorbou refugii organism,
které je pro své zachovani vyzaduiji. Je tfe-
ba odlisovat, kdy jsou samovolné procesy
potfebné pro zachovani biodiverzity a kdy
ochrané biodiverzity nebrani a jejich vy-
znam spocivd v rozvoji pozndni.

Pokud se shodneme na tom, Ze divocina
je velké Uuzemi ponechané samovolnému
VvyVoji, zbyvd ndm malic¢kost, shoda na po-
trebné velikosti a na tom, co je to samovol-
ny vyvoj... a mizeme zacit divocit. Radéji
v klidu a zvolna, nebot nas vyméreny c¢as
to Fidit nebude.

Divocinu potrebujeme, nejen abychom
védéli, co se bude v pfirodé dit, az to
z rdznych ddvodd nebudeme ovlivitovat,
ale zejména proto, aby nas ucila pokore
o omezenosti naseho poznani. Se vsemi
riziky, z nichzZ jsem se ¢ast pokusil popsat,
je to nase vyzva i odpovédnost. Nechat
néco prirodé a ztratit pocit panl tvorstva,
i kdyby se pred ndmi otevrel zminovany
chaos. Ten chaos poslouzi preziti druhdm,
ktefi v nasi vysavané krajiné pozvolna mizi.

Nékolik definic s komentafi naleznete zde.
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